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l. VMT - Stratégiai elemek



1. Bevezetés

1.1. A dokumentum célja és szerepe

Az Eurdpai Unid népességének 70%-a varosokba koncentrdlédik, mig GDP-jének a 80%-a
varosokhoz kothetéen termel6dik. E fejlédési folyamat jelentés kozlekedési igényeket general,
ezzel hatalmas terhet és szamtalan kdros hatdst gyakorol a varosi életre:
e dllanddsulnak a forgalmi torléddasok, a parkolasi problémak;
o akozlekedési munkamegosztas nem kivant irdnyba mozdul el, a tdmogatandd fenntarthaté
kozlekedési mddok hattérbe szorulnak, veszitenek versenyképességiikbdl;
e né avarosok zaj és leveg6szennyezése, ezzel romlik a varosi életminGség;
e évente mintegy 250 000 ember szenved sulyos sériilést kozlekedési balesetben az EU-ban,
mig 2012-ben 28 000-en hunytak el a koézutakon. Sulyos kozuti sériilések gyakrabban
kovetkeznek be varosban, mint vidéki utakon.

A vdarosokat terhel6 mobilitdsi problémak kezelése Eurdpai Unids célkitlizés, melynek tdmogatott
eszkoze a fenntarthatd varosi mobilitdsi terv.

“A fenntarthato vdrosi mobilitdsi tervek alapveté célja a vdrosi teriiletek megkézelithetéségének
javitdsa, tovdbbd mindségi és fenntarthatéo mobilitds és kézlekedés biztositdsa a vdrosi
terliletekhez, azokon keresztiil és azokon beliil. Kidolgozdsuk sordn nem a telepiilési k6zigazgatdsi
régiok, hanem a ,,miikéddé vdros” és hatorszdgdnak igényeit tartjak szem elétt.” - Eurdpai Bizottsdg

A fenti cél érdekében Csikszereda fenntarthaté varosi mobilitasi terve a kdvetkezd - az Eurdpai
Bizottsag altal elGirt - alapvetésekbdl indul ki:

e a kozlekedési rendszer akadalymentesen hozzaférhet§ és kielégiti minden hasznald
mobilitasi igényeit;

e egyensulyt teremt a polgarok, a vallalkozasok és az ipar mobilitdsi és kozlekedési
szolgaltatasok iranti eltéré igényei kozott és reagal ezen igényekre;

e akiilonb6z6 kozlekedési médok kiegyensulyozott fejlédését és jobb integracidjat szolgalja,
elényben részesitve a fenntarthato kozlekedési modokat;

e a fenntarthatdsag, hatékony miikodés és koltséghatékonysdg szempontjait szem el6tt
tartva egyensulyt teremt a gazdasagi életképesség, a tarsadalmi méltanyossag, az egészség
és a kornyezeti minGség szikségletei kozott;

e vonzobba teszi a varosi kdrnyezetet, javitja az életmindséget, ésszerlsiti és jobban
kihasznalja a varosi tereket, Ujraosztja a meglévd kozlekedési infrastrukturat és javitja a
szolgaltatasokat;

e hozzdjarul a kozegészségligy és a kozlekedésbiztonsag javulasahoz;

e csOkkenti a levegs- és zajszennyezést, az Uveghazhatasu gazok kibocsatdsat és az
energiafogyasztast.



A kozlekedéspolitikai dontések soran szem el6tt kell tartani a kdzlekedés kindlati piac jellegét. A
mobilitasi szokdsok mélyen rogziilnek a felhasznaldk mindennapjaiban, azonban tudatos,
igényvezérelt, koncepcionalis és atfogd tervezéssel megvaltoztathatdak és befolyasolhatdak azok
a hagyomanyos gyakorlattal szemben a modern varosfejlesztés és kdzlekedéspolitika az ember
helyezi a kbzpontba, a varosi és varoskornyéki életmindség javitasat tlzi ki célként.

“Ha a vdrosokat autdk és forgalom szamdra tervezed, autdkat és forgalmat kapsz. Ha emberek és
terek szamdra tervezed, embereket és tereket.” - Fred Kent

A hagyomanyos kozlekedéstervezési megkozelités onalléan targyalja a kozuti kozlekedés
halézatat, elklloniilve a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés infrastrukturajatol.

Jéllehet, koriltekint6 tervezés soran a kilon targyalt teriletek kozott a megfelel6 6sszhang és
egyuttmikodés megtaldlhatd, ez a targyaldasmdéd a fenntarthaté mobilitasi terv esetében
egyaltaldn nem szerencsés. Arra is talalhatd példa, hogy még a fenntarthaté mobilitasi terv
struktaraja az egyéni motorizalt kozuti kozlekedésre fokuszal. Az ilyen, dgazati szemléletmddbol
kdvetkez6 hatrany, hogy a fenntarthatd kozlekedési médok szempontjai rendszerint kizardlag az
egyéni motorizalt kozlekedés targyaldsa utan kerilnek sorra. A hagyomanyos targyaldasmadd
tovabbi problémaja, hogy az Uthaldzatot kisajatitja az egyéni kdzuti gépjarmi-kozlekedés szamara,
holott az uthalézat — a nagyvasuti kozlekedést leszamitva - valamennyi kozlekedési mad
kozlekedési felllete is — beleértve a kotott palyas kozosségi kozlekedést és a gyaloglast is.

Csikszereda fenntarthaté mobilitdsi terve bemutatja a teljes kozlekedési ,piacot”, a mobilitasi
igényeket, a fenntarthaté kozlekedési lehet6ségek kinalatat. Az anyag foglalkozik a kozlekedési
rendszer elemei kozotti osszefliggésekkel, ,érzékelhetd” arukkal és valds tarsadalmi hasznukkal,
illetve az egyes mddok vonzerejével és elérhetfségével, a rajuk haté ,push” és ,pull” hatasukkal
(rendelkezésre allo utfelliletek felosztasa, parkolas-szabalyozas, kozosségi kozlekedés tdmogatdsa,
stb.).

2016. December
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1.2 A teriilettervezési elGirdsoknak valé megfelelés

Csikszereda, municipium, megyeszékhely, Il. rangu varosi telepllés — a 2001. évi 351-es szamu
torvény elbirdsainak megfeleléen.

A 2001. évi 350-es szamu tdrvény értelmében a legfontosabb dokumentum az Altaldnos
Varosrendészeti Terv (AVT). A jelen dokumentum kidolgozadsara az AVT rendelkezéseinek
figyelembe vételével tdrtént, beleértve az AVT megalapozasara hasznélt 2009 vérosi mobilitasi
tervet (VMT) is.

Hargita megyének nincs érvényes Megyei Terliletrendezési Terve, a terllet egy része pedig érintve
van Hargita hegység zonalis rendezési terve dltal, kiemelten a municipiumhoz tartozé Hargitafliird6
— mint helyi érdekeltségl turisztikai teleplilés. A Hargita hegység rendezési terve engedélyezés
alatt all, de nincs hatassal a mar feljavult hargitafiird6i forgalomra. A téli szezon kivételével a
hargitaflird6i forgalom elenyészé.

Az Orszagos Terlletrendezési Terve (OTT) a fenntarthatéd mobilitas elvének a teriiletfejlesztési
struktirdba vald bevezetése el6tt volt jovahagyva, igy csak a 2001. évi 351-es szamdu, a
telepliléshdlozatokra vonatkozé torvény, valamint az 1996. évi 525-0s szamu, az &ltalanos
urbanisztikai szabalyzatot jévahagyé kormanyhatarozat vehetd figyelembe.

777

1.3 Az dgazati stratégidk elGirasaiba vald beilleszkedés

A legfontosabb dagazati terv az Altaldnos Kozlekedési Mesterterv, (AKMT) amely 2016
novemberében keriilt elfogaddsra. A minisztériumi kezdeményezések nagyrészt az aldgazatokra
vonatkoznak, és ilyen értelemben nem foglalkoznak a kozszallitdsi moédozatok kozotti
Osszekapcsolodassal, kiilon targyalva a vasuti, kozuti és helyi szallitads fejlesztését, de az unids
iranyelveknek megfelel6en a VMB a fenntarthatdé varosi mobilitdsra koncentral, vagyis a nem
motorizalt kozlekedésre, amelyet az alkalmazando agazati dokumentumok csupan alternativaként
kezelnek.

b ol CLULNAPOCA
Al TARGU MURES

1. dbra
Az 3ltalanos mesterterv szerint, a régid kozlekedési feltételeinek feljavulasa 2030-ig fog
megtorténni, legalabbis a Brassé- Nagyszeben — Gyulafehérvar tengelyt illetéen, Hargita
megyében jelentds valtozasra nem lehet szamitani — ez hozzajarul ahhoz, hogy a municipium
kornyékén létez6 alacsony tranzitforgalom megmarad, esetleg tovabb csokken, a szalliték inkdbb
a jobb elérhet8ségli utvonalakat fogjak el6nybe részesiteni.
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Az 3ltaldanos mesterterv megjel6li, hogy Csikszereda terel6utvonala 2030-ig elkésziil, a vasuti

infrastrukturdt viszont nem tervezi korszer(siteni, sem javitani, egy kivétellel: a csikszeredai
vasutdllomas éplilete az utolsé évtizedben kerul feldjitasra.

Kovetkeztetésképpen, az orszagos kozlekedési kdzpolitika nincs hatdssal Csikszereda municipium
mobilitdsara, csupan tiszteletbe kell tartani az erre vonatkozo térvényes elGirdsokat és javitani kell
a mobilitdsi és kozlekedési feltételeket, a kohézids politika elveinek megfelel6en.

Csikszereda szerepének helyi, regionalis és orszagos novekedése, valamint a gazdasagi
versenyképességének novelése céljabdl, elengedhetetlen a kozlekedési rendszer optimizaldsa, a
koz- és vasuti szdllitas elvi fejlesztése, a személyszallitas és az az druszallitds esetében egyarant.

A municipium a kils6 zédndkkal és a szomszédos telepiilésekkel vald kapcsolata fejleszthets. A
varosi mobilitas céljai nem rendelhet6k ald a teriletfejlesztési céloknak. Mi tobb, a
terlletfejlesztési célok fogjdk meghatarozni a vdarosi mobilitds fejlesztésében hasznalatos
eszkozoket. A varosi mobilitds érdekében biztositani kell a megfelel6 varosi struktirat, és a
kozszallitasi szolgdltatasoknak biztositaniuk kell a varos kompaktsdganak megdrzését és el6 kell
segitség a fenntarthato, vegyes és valtozatos helykihasznalast.
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1.4 A gazdasdagi, tarsadalmi és kornyezeti elGirasok atvétele a kozigazgatasi egységek
tervdokumentumaibol

Fenntarthato fejl6dés

Csikszereda Integralt Varosfejlesztési Stratégidjanak f6célja az, hogy 2025-ig Csikszereda valjon
olyan, az elvandorldsi célteriletek varosaival versenyképes, dinamikusan fejl6dé,
kornyezettudatos varossa, amely minGségi kornyezetével, kivald intézményeivel gazdasagi
lehetdségeivel, fels6foku végzettségli lakossagdval és csalddjaival, ugyanakkor az optimalis
mUkodési feltételekben érdekelt beruhazéok szdmara vonzdé vdros, sok Uj munkahelyet teremté
beruhdazassal, és nem utolsé sorban vallalkozasokkal.

A kulcsfontossagu célteriiletek
A jovGkép megvaldsitasahoz a kovetkezd négy kulcsfontossagu célteriileten sziikséges |ényeges
el6relépés:

A gazdasagi vonzer6 névelése

A gazdasagi vonzerd novelése azért sziikséges, hogy megalljon a varos gazdasagi teljesitményének
csokkenése, minél tobb uj, jol fizet6 munkahely j6jjon létre, és hogy Csikszereda nemzetkozi
szintéren is versenyképes gazdasdaggal birjon. Ezen célok eléréséhez elengedhetetlen a kiilsé
eréforrasok bevonasa.

A tarsadalmi vonzerd novelése

A varos tarsadalmi vonzerejének novelése a gazdasagi novekedéssel szoros kélcsdnhatasban all,
hiszen a gazdasag novekedése csak megfelel6 munkaerd rendelkezésre allasa esetén valdsithatd
meg. Ehhez viszont sziikséges a lakossag régota tartd csokkenésének megallitasa, a varos vonzéva
tétele a térség fiatal, magasan képzett csalddjai szdmara, munkahelyként és lakéhelyként
egyarant. A tdrsadalmi vonzer§ ezért az intézményi ellatds, a fejlesztés tervezésében és
megvaldsitdsaban valo részvételi hajlanddsag novelését és a térségi vonzerd magasabb szintjének
elérését jelenti.

Fenntarthaté mobilitas

Csikszereda kozlekedése ugy valik fenntarthatovd az elkdvetkezd tiz évben, ha a foldrajzi
adottsagokat figyelembe véve azon megoldasok keriilnek fejlesztésre és hangsulyozasra, amelyek
megteremtik az dsszhangot a kiilonbo6z6 kozlekedési tipusok kdzott, egyidejlleg alkalmazkodva a
lakossagi igényekhez. Egy tébboldald, integralt és hatékony fejlesztésre van szlikség.

Kérnyezetfejlesztés, klima és energiagazdalkodas

A kornyezetfejlesztés Csikszeredan tobb kell legyen, mint a kornyezetvédelmi hatarértékek
betartdsa. Olyan vonzé, esztétikailag megnyer6, folyamatosan karbantartott természeti és épitett
kornyezetet jelent, ahol a kozterlletek minden négyzetméterét tudatosan és célszer(ien
alakitottak ki adott funkcidra, ahol a varosi klima a meleg nyari, és a hideg téli napokon is
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elviselhet6 az itt él6k szamara, és ahol a kornyezettel valé gazddlkodas egyben a gazdasagi
hatékonysagot és a pénziigyi fenntarthatdsagot is szolgalja.

A tematikus célok eléréséhez sziikséges aktivitasok
A korabbiakban megjel6lt tematikus célok eléréséhez célteriiletenként az aldbbi aktivitasok
sziikségesek:

A gazdasagi vonzer6 noévelése

A. Belsé eré6forrasokon alakuld versenyképes gazdasagi huzéprofil — a helyi és térségi
adottsagokra épulé fa- és textilipari dizajn, valamint a mas tevékenységi agak alapjaul
szolgdld ITC szektor fejlesztésével

e Innovativ, célorientalt inkubacios lehet6ségek,

e co-learning

e co-working

e start-up gondozas,

e beruhdzas 6sztonzés stb.
Ezekhez: régi-Uj képzések elinditdsa kozép és fels6fokon, co-working, co-learning
inkubatorhdz kialakitasa, kozosségi térrel, bemutatd és konferencia funkcidkkal az egykori
Szakszervezetek Kultirhaza egy részének felhasznalasaval.

B. Akomplex szerkezetvaltashoz hozzajaruld egyéni vallalkozasi képességek fejlesztése a még

munkaban alléknal

e termeld Gizemekben még dolgozdk, koztisztvisel6k, kozalkalmazottak felkészitése a

munkahelyvaltasra, a piacgazdasag kontextusaiban

o flexibilitas, egyéni tanrendek

o vallalkozoi felkészités, szakmak elsajatitasa a mlszaki és szakiskolai oktatasban

e munkaerd kozvetités
Ezekhez: Oktatdsi és inkubatorkdzpont a nyugati iparteriilet valamely felhagyott
épliletében, tananyagfejlesztés, oktatas beinditasa.

C. Turizmusfejlesztés térségi alapon — alulrdl, a szerényebb igényl rétegekre épitve, a
meglévé adottsagok jobb kihasznaldsaval —, nem csak Csikszereda, hanem a térség kivalo
természeti és épitett kornyezeti adottsagait innen elérheté kirdnduldsi csomagokba
szervezve és kiajanlva a megyében, a régiéban, Romanidban, Magyarorszagon, és
Eurdpaban, a kovetkez6 célcsoportokkal:

e tobbnapos iskolai kirandulasok,

e hatvan folottiek,

e csalddos, természet kozeli turistak,

e vallasi turistak, zarandokok,

e  sportturistak (fiatalok, kalandturizmus)
Ezekhez: Uj, térségi turisztikai stratégia kialakitdsa a hosszabb idejl itt-tartézkodas
érdekében, a desztinacid térség szereplbi 6sszehangolt kinalatanak, tobbféle, valtozatos
csomagijanak elkészitése, szervezett kiajanlasa a célcsoportok szamara.
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D. Kils6 kommunikacio, varosmarketing

kiajanlhaté ingatlan portfdlié 6sszeallitasa

Uzleti kapcsolatépités — nemzetkozi befektetdi konferenciak, kiallitdsok szervezése
(térségi alapon), nemzetkozi kidllitasokon, konferencidkon valo részvétel, Rotary Klub
(vagy egyenértéki

turisztikai és kiils6 vdrosmarketing menedzsment

Ezekhez: a regiondlis marketingért felel6s struktira megszervezése, kozos kiajanlasi

csomagok 6sszeallitdsa, nyilvanossagi munka, PR.

A tarsadalmi vonzer6 novelése

E. Azintézményhaldzat fejlesztése

térben dekoncentrdlt szolgdltatdsok az kozoktatas, id6sellatas és egészségligyi ellatas
teriiletén

térbeli és tematikus k6zosségépités — kulturhazak, dekoncentraltan

egymast segité halézatok elémozditasa

jatszéhazak, kozosségi terek fejlesztése

a szegénység elleni kiizdelem (az ellatérendszer inkluziv jellegl fejlesztése)
fenntarthaté kozlekedéspolitika és kommunikacié aktualizalt applikacidkkal

F. Részvételen alapuld tervezés, tdrsadalmasitas, lakossag és vallalkozasok bevonasa

szemléletformalas,
népszerdsités/promacio,

tervezG6- és monitoring mihelyek

G. Csikszereda térségi vonzerejének névelése

a Csikszeredaba ingazas kozosségi kozlekedési feltételeinek javitasa,

szinvonalas és megfizethetd lakaskindlat kialakitdsa a varosban, ingatlankozvetités
segitése a bekolt6z6k szamara

fiatalokat vonzé programkinalat (trendi helyek, programok)

innovativ technoldgidk (intenziv fejlesztések extenziv helyett)

a Pet6fi 38. szdm alatti, balok, kozosségi, szérakozasi, klasszikus és népzenei
rendezvényekre alkalmas méemléképiilet felujitasa

Miko park és Ifjusagi park zoldovezetek minéségi fejlesztése

zoldovezetek mennyiségi fejlesztése: rendezvény és sportpark a kereskedelmi zéna
melletti 6vezetben, varosi park létrehozasa a Tudor Vladimirescu negyedben
multifunkcionalis fellilet kialakitdsa a megfelel6 infrastrukturat hidnyolé sportagak
szamara, példaul kiizdésportoknak vagy id6seknek

strandok fejlesztése (Csikszereda, Zs6god, Szécseny)

szocidlis ellatas fejlesztése a fogyatékkal é16 személyek, id8s személyek, hajléktalanok
és veszélyeztetett etnikai csoportok tagjai szamara
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Fenntarthatd mobilitas

H. Integralt helyi kozszallitasi halézatfejlesztés

helyi buszvonalak 6sszekotése, Utvonalak optimalizalasa
elszigetelt varosrészek bekapcsoldsa

hidnyzo 6nallé kerékparforgalmi haldzati elemek kiépitése
kerékparforgalmi haldzat 6sszefliggévé tétele

faltol-falig utfelujitasok

kerékparos barat mellékutak

l.  Elhet&ség

gyalogosforgalmi halézat folytonossdga

hidnyzo gyalogos utvonalak kiépitése

akaddlymentesités

megbocsaté kornyezet (6nmagat magyardzé utkialakitas —differencidlt sebességl
utelrendezés)

forgalomcsillapitds

varoskozpont és alkdzpontok kiemelt humanizalasa

J.  Személyszallitasi rendszerintegracid, intermodalitds (kényelmes mddvaltas, atszallas)

vasutdllomas helyi kozlekedési kapcsolatai

arulogisztika

szabadidds és térségi jelent6ségli kerékparos utvonalak
személyszallitds modvaltasi infrastruktaraja

K. Szolgaltatasok

utas tajékoztatas egységesitése, korszer(sitése

Intelligens/okos jegyrendszer: feltoltheté kartya, sms, mobil applikacids jegyvasarlas,
csaladi jegyek, stb.

atlathato dijrendszer és Gtemes menetrendek

innovativ. _megoldasok gyalogosatkel6 helyeken, okos kijelz6k, informacids
rendszerek (turisztikai informacid, céginformacid, stb.)

kdzbringa-rendszer létesitése

igényvezérelt buszok

L. Forgalomkovetési Utinfrastruktura kifejlesztése

forgalomterel6 Ut megépitése (nyugat)

a Brassoéi Ut 6sszekotése a DN 13 jelzés(i megyei uUttal, Zsogodtdl, Csiksomlydn at a
Rét utcan keresztiil (keleti-nyugati gy(ir(i). A cél a Brassdi Ut forgalmanak atvétele, a
keleti gazdasagi varosrész felélesztése és elérhetdsége (szolgaltatdi és szérakoztatdi
jelleggel az ipari helyett), a Testvériség sugarut a nehézsulyu forgalomtdl vald
tehermentesitése.

a Brassdi ut meghosszabbitdsa a Rét utcdig a vasuti fellljaré forgalmanak atvétele
céljabal

a vasuti feluljaré felujitasa
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M. Epiiletek energiahatékonysaganak novelése

o kozéplletek: polgarmesteri hivatal és iskoldk, az energiahatékonysdagi programnak
megfelel6en

e toOmbhazak

A sulyponti teriiletek fejlesztésében sziikséges aktivitasok

I.  AVaroskdzpont megujitasa

o folyamatos menedzsment —a kozteriletek, rendezvények, lizletek 6sszehangoldsaval

e vonzo kornyezet

gyalogos és kerékparos kozlekedés, parkolds, mozgd forgalom integralt
megoldasa
O0sszehangolt arculat megjelenitése kiegészitSkkel, utcabutorokkal

e mindségi, differencialt Gzletvalaszték kialakitasa

e eseménymarketing

e (Osszehangolt nyitva tartds

e gazdag funkcidvalaszték, részterileti profilokkal

Kossuth Lajos utca, lzletutca program

Pet6fi utca, szérakoztato és kulturdlis rendezvényutca

INNOKULT kozpont kialakitasa a volt Szakszervezetek Mdivel6dési Haza
éplletében (innovativ- és dizajncégek inkubacios kdzpontja, valamint Uj, kortars
mUvel&dési tevékenységek)

a Piac kornyékének korszer( vasarcsarnokka alakitasa, amely alkalmas a helyi
termékek, kultira megjelenitésére, kisebb Ulzletekkel

Rendezvénytér és rekreacios tér kialakitasa a Mikd var koriil, a patak
revitalizacidjaval, megteremtve a kdzvetlen atjarhaté kapcsolatot a park és a
varoshaza felé is

II.  Alakételepek vonzerénovelése

energetikai megujitas — igényes homlokzatszigetelés, nyilaszaro, épliletgépészet
kozteriletek vonzdva tétele

parkolas fokozatos atszervezése

elérhet6ség javitasa (gyalogos, kerékparos, helyi kdzszallitas)

kozOsségépités, identitasfejlesztés, kozosségi terek biztositasa (éplletben és
szabadtéren)

Kerékpar és babakocsi tarolas

lll. A nyugatiipari zéna vonzerénovelése

megkozelithetGség javitdsa (helyi kozszallitasi vonalak létesitése, legyen végig
jarda és gyalogatkel6helyek, kerékparsav)

ellatas, szolgaltatdsok javitasa

bels6 kozlekedés javitasa (zebrak, kerékpartarolok, stb.)

befektet6k vonzasa — kiajanlasi portfdlio, ingatlanmarketing, kedvezmények
inkubatorhaz
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e vasuti felliljaro bontasa és U] épitése, megfelelen tervezett csomdpontok
kialakitasaval

e avasutallomas és kornyékének javitott gyalogos megkozelithet6sége a vasuti
vonalakon at, atjarok és aluljardk épitése révén

o feszilltségingadozastél mentes, dllando frekvenciaju, megszakitds nélkdli
aramszolgaltatds

e ipari park |étrehozdsa ingatlanok atrendezésével, vagy zo6ldmezds rendszerben,
kiilondsen amennyiben létrejon a regionalis repll6tér

IV.  Aszegregalt teriiletek regeneracidja
e alapszolgaltatdsokhoz vald hozzaférés biztositdsa (viz, villany, internet, stb.)

szoft programok beinditasa (haztartasi, életvezetési ismeretek, munkavallalasi
készségek erdsitése, mentalhigiénés és pszicholdgiai segit6k)
e napkozi foglalkoztatds
e megkozelithetGség javitdsa.
V.  Akulls6 varosrészek alapellatasanak javitasa
o kozOsségi szolgaltatasok erGsitése — orvosi, gyermekorvosi, fogorvosi rendeldk,
id6sellatas, napkozi klubok, kultirhaz/kozosségi tér, dvoda, iskola (legalabb elsé
négy osztaly),
o kozOsségi kozlekedés testre szabdsa (elektromos buszok, igényvezérelt jaratok)
e tudatossagnovelés, kozosségépités (klubok, tematikus szakkorok, stb.),
varoskozi kozlekedési utvonalak tervezése
e iskolai utvonalak fejlesztése (gyalogos utvonalak, ,kerékpdrvonat”)
o kozosségi kozpontok kornyezetének rendezése, akadalymentesitéssel,
utcabutorokkal, parkositassal, és sziikség esetén kozvilagitassal.
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2. Helyzetelemzés

2.1 Tarsadalmi — gazdasagi kornyezet, lakossagslirlisség és gazdasagi tevékenységek azonositasa

Gazdasag, foglalkoztatas

A varosban bejegyzett vallalkozadsok szama
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3. dbra
A szocialista iparositast koveté id6szakban Csikszereddban is megindult a szerkezetvaltas.
Kilénb6z6 okokbdl azonban ez a folyamat lassan ment végbe, és igy a 2008-ban kezd6dé
vilagvalsag érzékenyen érintette a varos gazdasagat, hiszen az Uj struktirak még nem jelentek meg,
vagy nem erdsodtek meg. A varos gazdasaganak gerincét ado feldolgozdipari tevékenységek sulyos
valsagban vannak, melynek elGjelei mar 2007 el6tt is kimutathatdk voltak.
A gazdasagi tarsasdgok szdma trendszerlen csokken, évi 5-9%-kal, hasonlé Gtemben csékken a
vdllalkozdsoknal foglalkoztatottak szama is. Mivel a munkanélkiliségi rata orszagos
Osszehasonlitasban is alacsony, arra kévetkeztethetiink, hogy vagy a feketegazdasdgba aramlik at
a munkaerS, vagy migraciés hatdsok erdsodnek. A meghatdrozé villalkozdi csoportokkal
egyeztetve egyértelm(i, hogy az utdbbirdl van szé. Ezt erGsiti az is, hogy a feln6tt lakossag 46%-a
volt mar munkanélkiili, de mind6ssze 29% igényelt munkanélkuli ellatast.
A csikszeredai munkavdllald gy tudja, hogy a falvakat és Gyergydszentmikldst leszamitva
mindenhol jobbak a kereseti lehetGségek. A feln6tt koru lakossdg nagyon nagymértékben mobilis:
a haztartasok 28%-abdl mar volt valaki kilféldén munkavallalasi céllal, a megkérdezettek 22%-a
dolgozott mar kiilféldon. Osszehasonlitasul: nem munkavallalasi célbdl a haztartasok 62%-abdl volt
mar valaki kilfoldon. Arra a kérdésre, hogy a kovetkez6 egy évben tervezi-e, hogy kilfoldre menjen
dolgozni, 9% valaszolt igennel. A gazdasagi mutatok, az alacsony munkanélkdliségi rata és a magas
fokd mobilitasi készség alapjan arra kovetkeztetlink, hogy a varos gazdasagat fékez6 legfontosabb
tényezd jelenleg a munkaer8hiany, ami mind mennyiségi, mind min&ségi szempontbdl érvényes.
Ennek alapjan a kdvetkezd terileteken kell beavatkozni:
- gazdasag daltalanos feltételrendszerének javitasa (kezdve a kozuti és gyalogos kozlekedés
kialakitasaval)
- a szakképzési, képesitési utoképzési feltételrendszerének kialakitdsa
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- innovativ, ndvekedési potencidllal rendelkez6 agazatok tamogatdsa
- helyben maradast és helyi munkapiaci flexibilitast segit6 beavatkozasok

Feldolgozo ipari vallalkozdsok szdma
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4. dbra
Tarsadalom

Demografiai szempontbél a varos jelent6s atalakulason ment at. Az eléregedés és a
népességfogyas kisebb mértékben érinti Csikszeredat, mint Romania egyéb teriileteit, ugyanakkor
fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a szliletések szama igen alacsony, trendszer(ien csékken,
valamint a 65 évnél idGsebbek szdma és aranya a kdvetkez6 20 évben folyamatosan néni fog,
illetve a lakossag szama a kilencvenes évekhez képest 2/3 — 1/2 értéket érhet el kozép tavon —
amennyiben nem koévetkezik be jelentds valtozdas a varos gazdasagi kockazatkezel6 képességében,
és nem javul a varos attraktivitasa.
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Nemek szerinti korcsoportos megoszlas alakulasa
1992, 2003, 2015
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5. dbra
A foglalkoztatdsi szempontokkal Osszefligg, hogy a megyeszékhelyi funkcidkkal Osszefiiggd
munkahelyek szama a varosban eléri a négyezret, ami j6 lehet6séget ad, erGs bazisa a
gazdasagnak, ugyanakkor Romania regionalis- és kdzigazgatdsi reformjai minden esetben a megyei
szint feladatkorének csokkentését céloztak, ezért jelent8s tarsadalmi kockazatot jelent a jelzett
tobb ezer magasan képzett tisztvisel6 és egyéb foglalkoztatott esetleges, kozéptavon varhaté
munkapiaci kockazatos helyzete.
A kérdGives felmérés alapjan elmondhaté, hogy a varosban szdmos csoport érzi ugy, hogy nem
részesil megfelel6 ellatasban, adott esetben gondozasban. Az oktatasi intézményeket leszamitva
az allami és egyéb kozintézmények megitélése tobbségében nem kedvezd. A lakossag 1/3-a él
olyan varosrészekben, ahol kifejezetten hianyoljak az alapellatds valamely formajat. Fontos
megoldandd probléma tehat, az 6sszes varosrész rendelkezzen a megfeleld funkcidkkal, — erre utal
az is, hogy a varoson belili mobilitas els6sorban csak a varoskdzpontba, a munkahelyekre, és az
iskolakba iranyul, a tébbi varosrész, Somlyé kivételével, nem mobilitasi célpont.
A hatvanot évesnél id6sebbek aranya jelenleg a kilencvenes évekhez képest haromszoros,
ugyanakkor az egészségligyi és szocialis elldtérendszer nem épiilt ki ennek megfelelGen.
Mar rovidtavon hatezres nagysagrend( idés személyrSl van sz6, aminek nagy része specidlis
ellatast igényel (demencia, egyéb id6s korral jard problémak, kozosségi lehetGségek beszikiilése).
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Id&sek otthona, nappali foglalkoztatd nincs, az egyetlen kedvezé kivétel a Caritas tevékenysége,
ami azonban csak az ellatdsi igények egy részét fedi le.

A varosban jelenleg tobb etnikai szegregatum taldlhatd, ami els6sorban a romdkat érinti,
ugyanakkor a varos lakételepi részein is megfigyelhet6k slum-szerl problémak — ebbdl addéddan
ezzel a kérdéskorrel is integraltan kell foglalkozni, kerilve a csak infrastruktura-szerd
megoldasokat.

A mozgaskorlatozottak, a vakok és nem laték, valamint a hallasi problémaval kiizd6k lehet&ségei
is korlatozottak. Jelenleg a varoskdozpont rehabilitalt részeit leszamitva egyetlen
akaddlymentesitett kozterilet sincs, a vakok és nem latdk szamara kialakitott kdzlekedéssegit6
megoldasok egyaltalan nem lettek eddig kialakitva. A kdzintézmények, beleértve az egészséglgyi
és oktatasi intézményeket, megfelelnek a jogi feltételeknek, azonban a tényleges
hasznalhatdsagot nem teremtették meg sehol. Sériilt személyekkel (értelmi fogyatékkal é16
fiatalok) csak két intézmény foglalkozik, az ellatanddk szama sokszorosa a jelenlegi kapacitasnak.
A feln6tt kort elér6é mozgdskorlatozottak szervezett beilleszkedést segité megoldasok hidnydban
elszigetel6dnek, a tarsadalom nem is tud problémajukrél, hiszen a kozdsségi terekben nem tudnak
megjelenni.

Kulturalis- és sport-infrastruktura tekintetében a varos kimagasldan jél ellatott. Az utdbbi években
felértékel6dtek és méltdé koridlmények kozott kerllnek megszervezésre a hagyomdnyos
rendezvények, ugyanakkor megerdsodtek az Uj, nem hagyomanyos, kreativ rendezvények is. Ezek
mind hozzdjarulnak a varos vonzerejének javitdsdhoz. Torekedni kell a programkindlat
szinvonaldnak tovabbi emelésére, valamint a kindlat stabilitdsdra, és arra, hogy szervezett
formaban legyen lehet6ség az Uj kezdeményezések tdmogatasara.

A tarsadalom belsé problémaira utal, hogy a kérdGives felmérés szerint a lakossag 1/3-a szamolt
be maganyossagérzésrdl, rendszeres orvosi kezelésrél vagy allando gydgyszeres kezelésrél.

A varosban a kozoktatds elismertsége és felszereltsége orszagos 6sszehasonlitasban igen jo, a
kozépfoku liceumi oktatds infrastrukturdja teljes modernizaldson ment keresztiil az elmult
idészakban. Ugyanakkor az alapfoku oktatas feltételrendszere romlé tendenciat mutat, slirg8s
modernizacids beavatkozdsokra van szikség az épiiletek (Ady épllet, Rebreanu), valamint az
oktatashoz kot6dé felszerelések (IT, laborok) tekintetében. Jelenleg nem miuikddik a varosban
iskola utani iskola, ami kiilléndsen a hatranyos helyzet( csaladok gyermekei szamara sziikséges.
Csikszereda a megye meghatarozd ellatdja kozoktatasi szempontbdl, ugyanakkor az iskolavarosi
szerep mellett tobb préobalkozas is volt a felsGoktatdsi szerep megtalaldsara. Jelenleg a Sapientia
Erdélyi Magyar Tudomanyegyetem campusa, valamint a magyarorszagi Szent Istvan Egyetem a
varosi fels6oktatas erds szerepl6je. Az egyetemek torekednek arra, hogy megfelel§ terileti
beagyazottsdguk legyen, keresik a kapcsolddasi lehet6ségeket a gazdasagi élet és a
kozintézmények iranyaba — a felsGoktatds Csikszereda esetében is a varos fejl6désének és
tarsadalmi vonzerd-javitasnak kulcsfontossagu eleme.

A varosban nagyon magas, 98%-0s aranyban magantulajdonban vannak a lakdingatlanok, azonban
a megkérdezettek minddssze 65%-a él sajat tulajdonu lakdsban. Ezer folottire tehet6 az Uresen
allo, leromlé allagu lakdasok és lakdhazak szama a varosban, ugyanakkor a megfelel6 min&ségu
lakasok bérleti dijai magasak, ami megneheziti a fiatalok és a csalddok megtelepedést a varosban,
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illetve az 06ndlld élet megkezdését. Ezen a helyzeten jél atgondolt, hatékony és térben
decentralizalt varosi (bér)lakdsgazdalkoddssal lehet segiteni.

A varos fejlesztésében els6dleges szempont a tarsadalmi kihivasokra megfelel6 valaszok
megkeresése, integraltan a kornyezeti és gazdasagi kérdésekkel.

Kornyezet

Kornyezeti szempontbdl Csikszereda a kilencvenes évekhez képest jelentGsen jobb helyzetben van,
ami elsGsorban a gazdasagi teljesitmény csdkkenésének koszénhets. Ugyanakkor jelent6sen
visszafogta a szennyezést az energiahordozdk dranak novekedése is, kiilénodsen a lakossagi eredet(
szennyezés tekintetében. A vdros csatlakozott a Polgarmesterek Szovetségéhez (Conventia
Primarilor), ami jo el6jel az energiahatékonysdggal kapcsolatos célok elérése Osszefliggésében.

A varosi vizkézm{ modernizaldsa befejezédik, igy az EU viz keretirdnyelvének megfelelS lesz a
rendszer. Ugyanakkor jelent&s probléma, hogy az eséviz- és a szennyviz-haldézat szamos helyen
kozlekedik egymas kozt, ami nagy esGzések esetén kozegészségligyi problémat is jelent, de a
szaghatas is igen kedvez6tlen a téli id&szak kivételével.

H6energia - 1993 = 100%
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0%

F &S &P

Csikszereda

Regionalis Orszagos Megyei

6. dbra

Jelent6s kornyezetszennyez6 hatdsa van a lakossdgi tlizifa-hasznalatanak, mivel a biomassza
ilyenkor nem megfelel6 h6fokon ég, ugyanakkor egységnyi hé el6allitdsahoz a technoldgiai
optimumhoz képest hdrom-négyszeres mennyiségre van sziikség, azaz a jelenlegi megoldas
pazarld is, szennyezd is.

A tavh6 halézat nem megfelel technoldgidabdél adddé, a lakossag szerint elfogadhatatlan mingség
szolgaltatasa ahhoz vezetett, hogy jelenleg mar a kilencvenes évekhez képest alig 1/5-ére esett
vissza az értékesitett h6mennyiség, elsGsorban a tombhazakba telepitett, kornyezetszennyez6,
alacsony hatdsfoku és kockazatos lizemeltetésli egyéni flitési megoldasokra valo attérés miatt. A
tdvhére kozintézmények sora sem csatlakozott. Ugyanakkor a biomassza alapu kapcsolt
energiatermelés (amit a fenntarthatd energia akcioterv javasol), vagy a hulladékot Ujrahasznosito
kapcsolt energiatermelés (,waste to energy”) megvaldsithatd, betartva a kozegészségligyi és
kornyezetvédelmi elGirasokat. A jelenlegi helyzetben a beépitett teljesitmény joval meghaladja a
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hdigényt, ezért minden beruhazast m(szaki szakvéleménnyel és koltség-haszonelemzéssel kell
aldtdmasztani, nem elényben részesitve a magan beruhdzasokat, ugyanakkor els6bbséget
biztositva a non-profit és egyhazi szervezetek kezdeményezéseinek.
A varosban az egy fére es6é rendezett zoldfelllet értéke nem éri el a jogszabalyi minimumot,
ugyanakkor a varos kozigazgatasi teriiletének 40%-a erd6, tovabbi 35%-a legel6 vagy kaszald, azaz
a csikszeredaiaknak valdjaban kimagasldan jé a hozzaférésiik a magas minGség(i zoldfelliletekhez.
A vdarosban a tomegkodzlekedés elsGsorban az el6varosi kozlekedésre kialakitott belsé terd
mikrobuszokkal és midibuszokkal torténik. A kozlekedés aldgazati megoszlasa jol mutatja, hogy
tovabbi lehetdségek vannak a buszos kozlekedés fejlesztésében: alacsonypadldés elektromos
Uzemd( buszok, akadalymentesitett buszmegalldk, itemes menetrend, utazasi irdnyokhoz igazodo
utvonalak, stb. A kozlekedés aldgazati szerkezete tovabb javithatd, amennyiben megfelel6en
kialakitott, egymadshoz kapcsolddd kerékparos- és gyalogos utvonalak kertilnek kialakitdasra.
Légszennyezési szempontbdl fontos megoldandd probléma tovabbd, hogy a varos falusias részein
a lakossdg sok esetben égetéssel szabadul meg nemcsak az egyébként komposztdlhaté zold
hulladéktdl, de a haztartdsi hulladék egy részétél is. Jellemz6 probléma a tarlék, a legel6k, kaszaldk
égetéses tisztitasa, valamint az éves rendszerességgel megjelend tézegtlizek.
A vdérosi infrastruktura fejlesztési iranyait els6sorban a kdzuti jarm(ikozlekedés igényei hatdroztak
meg, ami a szocialista iparositds és a jelent6s népességnodvekedés dsszefliggésében indokolt is volt.
A részben befejezett szisztematizalt kozlekedési haldzat tervezési paraméterei nem feletek meg a
forradalom utani megnovekedett személygépkocsi alapu lakossagi mobilitasbdl, valamint az
elaprézott kiskereskedelmi logisztikdbdl adddé terhelés altal tamasztott kihivasoknak.
A helyi tomegkozlekedés megszervezésében sok magas szinvonall, korszer(i megoldast
kombinaltak a meglevé strukturaval, el6nybe helyezve a személygépkocsis kozlekedés
szempontjait, tervezési dokumentumok tanusaga szerint névekv varosi népességgel szamolva. A
koérnyezet javitasa és a varos vonzereje szempontjabdl a figyelmet els6sorban a gyalogos,
kerékpdros és buszos kozlekedésre kell helyezni, kiilonos tekintettel a nem motorizalt kozlekedési
formak biztonsagi és kényelmi szempontjaira, valamint a megfelel6 maédvaltasi lehetGségekre.
A vdros kozpontjdban tobb olyan, nagy kiterjedésd terilet taldlhatd, amelynek rendeltetése nem
tisztazott, vagy a megkezdett beruhazasokat félbehagytdk. Ezeket a teriileteket alapvetéen harom
csoportra lehet osztani:
e egységes, sport-rekredcids és zoldovezeti funkcid hosszabb tavon: park-HEsok Utja,
»Skanzen”, Miké var, polgdrmesteri hivatal
e ideiglenes z6lddvezeti hasznositas a megfeleld funkcid megtaldlasaig: ,,dendroldgiai
park”, Sziv utcai Ures ingatlan; Ifjusag park
e beépitési megoldds vagy rehabilitacié: Kossuth utcai megkezdett épitkezések,
beleértve a mentdszolgalat korabbi éplletét is, Sport szalld, Kaldsz negyedi
kozosségi tér.
Altaldnosan elmondhatd a varosban az épitett kdrnyezet kapcsan, hogy az alacsony jovedelmi
szinteknek és a gazdasagi valsagnak koszonhetben az épiletdllomany leromlik, amit csak részben
kompenzal a témbhazak kiilsé hszigetelése és a nyilaszardk cseréje.
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A kozteruletek mindsége az elmult években sokat javult, és ez nem korlatozédott a kézpontra,
azonban a kozteriletek tervezésében a korszer( varosfejlesztési szempontok tovabbi erésitésére
van sziikség. A kozponti varosrész rehabilitacidjabol kimaradt részein a minéségi kiskereskedelmi
és szolgaltatd, vendéglatd funkcidk kozteriileti feltételrendszere nem adott, ez nagyban csokkenti
a gazdasagi lehetGségeket, de az épitett kornyezet minéségének percepcidjat is.

2.2 Uthalézat

Jelen anyagban az ,ut” alatt a jellemz6en kozlekedésre hasznalt kozterilet telekhatartdl
telekhatarig tartd teljes felliletét értjuk, vizsgdlatainkat is ennek megfelel6en, integralt
szemléletmodddal végezziik, minden kozuti kozlekedési moddot figyelembe véve (gyalogos,
kozosségi kozlekedés, kerékpar, gépjarm).

Az Uthalézat — mind épitett kialakitasat és forgalomtechnikat, mind allapotat tekintve — valtozatos
képet mutat. A varoskdézpontban szamos olyan utca taldlhatd, amit nagyon jé min&ségben ujitottak
fel az elmult idészakban, mig egyes utak és mdtargyak (pl. az ipari zdndhoz valé kapcsolatot
biztosito vasuti fellljard és a hozza kapcsolddé utak) igencsak leromlott dllapotuak.
Csikszereddban a forgalomszabdlyozds rendszerét jol jellemzi, hogy a varosban alig talalhato
jelz6lampas csomdpont. Ez a fenntarthatd kozlekedési mddok szempontjabdl kifejezetten
pozitivan értékelhet6, hiszen a szabalyozatlan keresztez6dések rendszerint egylttmikodd
kozlekedésre 0sztonzik az embereket, ami gyalogos- és kerékpdros-barat feltételeket teremt.

A kozuthaldzaton tapasztalhaté biztonsagérzetet és az objektiv kozlekedésbiztonsagi helyzetet a
renddérségtél beszerzett és a megbizd altal rendelkezésre bocsatott baleseti adatok elemzése és a
helyszini bejarasok tapasztalatai alapjan itéltik meg.

A kozuthdldzat kialakitdsa elsGsorban az egyéni motorizalt kdzlekedésnek kedvez. Az utak
kialakitdsa sok helyen nem 6nmagat magyarazd, a szélesség és a fizikai elrendezés 6nmagdban
gyakran nem Osztonzi eléggé a gépjarmivezetbket mérsékelt sebességre. Az ilyen kialakitds nem
kedvez a gyalogos és kerékparos kozlekedési moédoknak. Tapasztalatunk szerint azonban (a fenti
megallapitasok fényében meglepd mddon) a gépjarmlivezet6k sebességvalasztasa mas varosokkal
Osszehasonlitva Csikszeredaban rendszerint kifejezetten visszafogott — a hathatés rendéri
ellen6rzéseknek is koszonhetSen. A gépjarmiforgalom viszonylagos nyugodtsaga kifejezetten jo
feltételeket biztosit a védtelen (gyalog és kerékparral) kozleked6k szamdara — érdemes lenne
kihasznalni a lehet6séget a forgalom tovabbi csillapitdsdra az épitett kdrnyezet megfelel6
kialakitasaval.

A varos legkedveltebb és legnagyobb aranyl kozlekedési modja a gyaloglas, mikdzben az
adottsagok tobb helyen kifejezetten mostohak. Az elmult évek pozitiv, gyalogosbarat fejlesztései
(pl. szintben kiemelt gyalogatkelGhelyek, akadalymentesités, varoskdzponti gyalogoszdna)
el6relépést hoztak, azonban tébb hianyossag is maradt. A gyalogos Utvonalak folytonossaga nem
mindenhol biztositott maradéktalanul, gyakoriak a nem akadalymentesitett jardak, hidnyos az
Utbaigazito/tajékoztaté rendszer. Emellett van példa olyan fejlesztésre is, ahol a
gépjarm(iforgalom javara, a gyalogos forgalmat keril6re kényszeritik a belsé varosrészben
(Kossuth Lajos utca).

Az utcak rehabilitacioja soran megjelenik szempontként a kerékparos kozlekedés fejlesztésének
szandéka, azonban a megvaldsult kialakitdsok nem nevezhetéek maradéktalanul kerékparos-
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baratnak. A nagyobb gépjarmiforgalmu utak, kerékparos-barat kialakitas hijan kerulSkre
kényszeritik a kerékparral kozleked6ket, tobb helyen a keresztezésiik is komoly kihivast jelent — ez
a probléma gyaloglas esetén is jellemz6. Az el6z6ekben emlitettek miatt Csikszereddban jelenleg
nem beszélhetlink Osszefligg6, akadalymentes, kdzvetlen vonalvezetésl és biztonsagos (ill.
megfelel6 biztonsagérzetet add) kerékparforgalmi haldzatrol. A haldzati elemek egy része jardan
vezetett, konfliktuspontokkal telitett, balesetveszélyes, tobb helyen az utcsatlakozdsok nem
akadalymentesitettek. A koz6s gyalogos és kerékpdros fellletek hatrdnya a védtelen kozleked6k
(gyalogosok és kerékparosok) kozotti gyakori konfliktus, mely tobbek kozott a nagy
sebességkilonbségbdl fakad.

A csikszeredai Uthaldzat kezelése részben az orszagos utligy (CNADNR) kezelésében van. llyen az
E578 ut is, amelynek felujitasat a CNADNR végezte el. Legkés6bb 2018-ban keriilhet vissza a
varoshoz ez az infrastrukturaelem.

A varosmagot elkerilé 12, 12A és 13 féutaknak kdszonhetéen a bels6 varosrészeket dontéen
elkerili az atmend gépjarmi-forgalom. Csikszereda Uthalézata nagysdgrendileg 120 utcabdl all.
(hosszusaguk 70,1 km, feltletiik 50.375 nm) Az utdébbi évek jardaépitéseinek kdszonhetben a
gyalogos fellletek is gyarapodtak (felliletik jelenleg 16.145). Csikszereda kozuthaldzatanak
funkcidvaltdsa sordn a régi f6ut gyalogos zondva valt, ezzel a Pet6fi utca kikerilt a
gépjarm(iforgalmi halézatbdl. Ugyanigy tehermentesiilt a Temesvari Gt is E-D irdnyban, ezért az
atmend gépjarmdforgalom mindkét irdnybdl két oldalrél keriili a varoskdzpontot.

A varos nyugati részét atszeli a Brass6-Madéfalva vasutvonal, ami komoly elvalaszté hatassal jar.

Hargitaflird6:
e megkozelités a DJ138A jelzésli megyei Uton
e atelepllés elérhet6 a varosbdl vagy Csikcsicsd kozségbdbl induld erdei utakon is
e Csikszereda kozigazgatasi teriletén az utak a 2007-2013 ROP alapokbdl voltak
korszer(sitve, a mellékutakon pedig elenyészé a forgalom
Csikszereda:
e megkozelitési pontok:
=  Taploca utca (észak - kbzpont)
= Szék ut (észak — kelet - kozpont)
= Hargita utca (nyugat - kbzpont)
=  Brassoi ut (dél - kdzpont)
= Szentlélek utca (kelet - kozpont)
A megkodzelitési pontnak szamité utak megfeleld allapotban vannak, a Hargita utcat és a Brassoi
utat az orszagos utligy (CNADNR) korszerUsitette.
e akozpont és a lakdnegyedek/varosrészeket 6sszekots utak
=  Hunyadi Janos utca
= Testvériség sugdarut
=  Temesvari sugdrut
e féut: Kossuth Lajos utca Sziv utca-Temesvari sugarut kozotti szakasza
e a3 polgarmesteri hivatal szempontjabadl a kézponti zéna utcai:
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=  HQvirag utca Szdsz Endre utcdig tarto szakasza

= Szasz Endre utca, a Hovirdg utcai keresztezédéstdl a Puskaporos utcaig

= 3 Puskaporos utca, a Tudor Vladimirescu utcaig

= 3 Tudor Vladimirescu utca a Puskaporos utcai Utkeresztez6dést6l a Feny6 utcdig

=  Feny6 utca a Pacsirta utcaig tarté szakasza
= Pacsirta utca

= a Testvériség sugarut, a Pacsirta utca keresztez6déstGl a Hunyadi Janos utcaig

= aHunyadiJanos utca, a Szék utig tarté szakasza
= Szék ut Nagymez6 utcdig tartd szakasza
=  Nagymez6 utca Brassoi Utig tarto szakasza
=  Brassoéi Ut, a Hovirag utcai keresztez6désig.
e Tobb funkcids utcdk:
= Nagymez6 utca
- tranzit gépjarm(forgalom
- kereskedelmi zéna elérhet6sége
- tombhazak elérhetGsége
- régi terel6ut
= Rétutca
- észak-nyugati és észak-déli iranyu tranzitforgalom
- eredetileg mez6gazdasagi Utvonal
=  Hunyadi Janos utca
- belsé gydrd
- tombhazak elérhetGsége
Fontosabb mellékutak
=  Forrds utca (Taploca)
= 7s6godi Nagy Imre utca és Zs6godi ut (Zs6god)
=  Kajoni Janos utca (Csobotfalva)
a harmadlagos utcak forgalma alacsony
gyalogos utcak és terek
=  Petéfi Sandor utca
=  Majlath Gusztav Karoly tér
=  Szabadsag tér
teljes forgalomcsillapitdssal felszerelt utcak

= Pet6fi utca (Var — K6rosi Csoma Sandor utcak kozotti szakasz)

=  Temesvari sugarut (K6rosi Csoma Sandor utca és Szabadsag tér kozotti szakasz)

=  Gal Sdndor utca

részleges forgalomcsillapitassal felszerelt utcat
=  Mihai Sadoveanu utca

*  Marton Aron utca

= Jegenye utca

=  Somlyé utca
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=  Gyermek sétany
= Pacsirta utca
»  Gabor Aron utca

2.3. Kozszallitas

Csikszereda municipium esetében a kozszallitas az aldbbi kdzlekedési formakbal all:

e vasuti
= regiondlis (Felcsik, Alcsik, Gyimes)
= orszagos (kapcsolatok Bukarest, Jaszvasar, Marosvasarhely, Szatmar és Brasso

irdnydba)

= nemzetkdzi (2 kdzvetlen jarat Budapestre)

e taxi: létezik, minGségi javitasra van szlikség, maganforrasokbdl

e az orszagos és regionalis buszjaratok a megkozelitési ponton keriltek nyilvantartasba,

Iasd az alabbi grafikont:

Belép6 autdbusz-forgalom

Felcsik

70

Székelyudvarhely 20 Csikpalfalva

Alcsik Csikszentlélek

7. dbra
o |étezl helyi kozszallitas

A helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatds a varos tulajdondban levé cég dltal lzemeltetett
autdbusz-hdldézat. A buszok alacsony népszerliségének és haszndlati aranyanak oka a kis
jaratsdrliség és a kevésbé vonzé jarmUallapot. A jaratok Utvonalainak kialakitasa nem esik egybe a
felmeriils igényekkel. Nem megfelelGen szervezett a haldzat, éppen a legnagyobb érdekl6désre
szamot tartd viszonylatok haszndlhatdsaga korlatozott (pl. a buszinduldsok nem esnek egybe a
vonatok érkezésével). A tarifa-rendszerre jellemzd, hogy egy négytagu csaldd mar a varoson bell
is jobban jar akkor, ha taxit hasznal, mint ha buszozna. A szolgaltatasrol kevés informacié jut el a
lakossaghoz, az utas-tajékoztatdsi rendszer hianyos, a kozelmult fejlesztései ellenére sem.
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A lakossagi felmérés soran tobben emlitik a kozOsségi kozlekedés terlleteinek fejlesztését,
felujitasanak szlikségességét. Els6sorban a vasutdllomast és az autdébusz megalldhelyeket emlitik,
mint fejlesztendé teriletek.

A mozgdsukban korlatozottak, id6sek és babakocsival kozleked6k szamara komoly problémat
jelent, hogy a jarmdpark nem akaddlymentesitett. A dokumentum késztése soran ezt a problémat
a varosban él6 mozgassériltek szervezete, valamint a Csiki Anyak Egyesiilete is jelezte.

A kérdGivre valaszaddknak 11 %-a hasznalja legaldbb heti gyakorisaggal a koz6sségi kozlekedést,
azaz a vdrosi buszjaratokat. A valaszaddk 61 %-a jellemz6en egyaltaldan nem hasznalja a helyi
autdébusz kozlekedést, kozel 24 %-a pedig ritkdbban, mint havonta utazik a varosi buszokon. A
valaszadok 85 %-a tehat a jelenlegi viszonyok kozott jellemz6en nem veszi igénybe a kdzosségi
kozlekedés szolgdltatdsat Csikszeredaban.

Milyen gyakran utazik varosi buszon?

04 %

61 %
04 %

05 %

02 %

M ritkin ™ havonta hetente egyszer M hetente tobbszér M naponta soha

8. dbra

Napi rendszerességgel a valaszadéknak mintegy 2,3 %-a hasznalja csak a helyi jarati autébuszokat.
A ,Szeret-e busszal utazni?” kérdésre a vdlaszaddk jellemz6en nemmel feleltek (66 %).
Arra, a kérdésre, hogy milyen feltételek esetén hasznalna tobbet a helyi autébusz kdzlekedést, az
aldbbi valaszok érkeztek:

e haolcsébb volna

e hatobb jarat volna

e ha Utbaesne

e ha hétvégén is kdzlekednének a buszok
A valaszadok koziil tobben a varost atszel6 viszonylatokat hidnyoltdk (példaul Csiksomlyo és a
Tudor-negyed kozotti kdzvetlen autdbuszjarat formajaban).
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Il 5,

9. dbra: Napi rendszerességgel a valaszadoknak mintegy 2,3 %-a haszndlja csak a helyi jarati
autobuszokat.

Utastajékoztatas

A varosban a megdlldhelyi utastdjékoztatds az utdbbi években fejlédott, elektronikus kijelz6ket
szereltek fel tobb megalléhelyen, amelyek valds id6ben tajékoztatnak az autébuszok érkezésérdl.
Az utasok tajékoztatdsa ugyanakkor altalanosan alacsony szinvonald. Ennek okai tobbek kozott az
alabbiak:

e Az autébusz kdzlekedés internetes utastdjékoztatd feliilete kezdetleges. A honlap nehezen
kezelhet6 (példdul a viszonylatokra kattintva nem jelennek meg a menetrendi
informdcidk), arculata nem illik egy modern kozlekedési tarsasaghoz.

e Az interneten és a megadllékban az autdbusz vonalakat eltér6 mdédon jeldlik, ami az
eligazodast jelent6sen megneheziti. A honlapon az autdbusz viszonylatokat kizardlag
szinekkel kilonboztetik meg — eltéréen példaul az elektronikus kijelz6ktél, ahol a szinek
szerinti megkilonboztetés nem is lehetséges.

o A megalldhelyek elnevezése sokszor nem utal az érintett kozteriletekre (pl. Posta). Ezek a
tdjékozodast csak a helyi viszonyokat jél ismerd utasokra korlatozzak.

e a hivatalos oldalon az online applikdcid nem elérhetd, a felhasznaldk szama nem éri el a
kétszazat, és jaratok utvonaldt sem tartalmazza.

Menetrend

A jelenlegi menetrend jellemz6en nem utasbarat. A kovetési id6k jellemz6en ritkak, tobb
viszonylat esetében tobb éras id6kozok is vannak a menetrendben, amikor nem kozlekednek
autobuszok. A struktura legnagyobb hatranya, hogy az esetleges induldasok nehezen
megjegyezhetbek. A buszmenetrend a vasuti menetrendhez egyaltalan nem igazodik, holott
jelent6s igény volna a vasutat haszndld utasok részérGl a busszal vald tovdbbutazasra, illetve
ellenkez6 iranyban a vasutallomdas megkozelitésére.
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A varosban jelenleg 7 nappali, helyi autébuszvonal lizemel, illetve két éjszakai jarat mdkodik.
Utdbbiak nem valddi éjszakai jaratok?, hiszen mindkét vonal — egyetlen induldssal — este tiz éra
koril teszi meg az utvonalat.

e 1l-es busz (piros vonal)

e 2-es busz (sarga vonal)

e 3-as busz (z6ld vonal)

e 4-esbusz (lila vonal)

e 5-0s busz (kék vonal)

®*  6-0s busz (barna vonal)

e 7-es busz (fekete vonal)

e A (éjszakai jarat)

e B (éjszakai jarat)

Megallohelyek

Az autébuszok megalléhelyei valtozatos kialakitdsuak. Nem elterjedtek a fedett utas vardk, és
egyes helyeken a buszokat rendszeresen parkold auték akaddlyozzdk a megalldhelyek
haszndlataban. A nagyobb forgalmu utakon hianyzik a buszoblos kialakitas. A lakossagi felmérés is
aldtamasztja a megalldhelyek fejlesztésének sziikségességét. A kérdGivre valaszoldk elsésorban a
vasutdllomast és az autdbusz megalldhelyeket emlitik, mint a vonzébb kozosségi kozlekedési
szolgdltatas kulcselemeit.

10. dbra: A buszkézlekedés vonzerejét segiti a szép kérnyezetben elhelyezett megdlldhely.

! Ejszakai jaratnak az tekinthetd, mely a nappali, nagy jarats(ir(iségi szolgaltatast kiegészitve napi 24 éras szolgaltatast
biztosit az éjszaka kdzleked6k szamara is.
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11. dbra: A helyi jaratok végdllomdsa kézelében nem taldlhaté komolyabb kereskedelmi jellegii kiszolgdlo
létesitmény.

Uzemeltetési modell

A helyi koz0sségi kozlekedési szolgdltatast, a buszhdlozat Gzemeltetését a varos tulajdonaban levd

cég Uzemelteti.

A helykozi buszjaratok (Gzemeltetése megyei hataskor. Az egyes vonalakat évente

versenytargyaldson kapjak meg az lizemeltetd vallalkozasok, amelyek rendszerint igen alacsony

szolgaltatasi szinvonalon, leromlott jarmdiparkkal dolgoznak.

A helyi és helykozi kozlekedés kapcsolata

Csikszereda kozosségi kozlekedési rendszerének alapvetd problémaja, hogy a vasutdllomas, a helyi
és a helykozi buszpalyaudvar egymas kozotti és egyéb kozlekedési kapcsolatai nem
akadalymentesek.

A vasutdllomast a helyi buszvégallomastdl és a varoskdzponttdl a forgalmas Brassoi ut valasztja el.
A helykozi autdébusz-végallomas gyalogos megkozelithet6sége igen korlatozott, néhany sz(ik
helyen lehet csak bejutni az allomast korilvevd keritésen keresztiil a buszokhoz.

Altaldnossagban elmondhaté, hogy a kiilénboz6 kozosségi kdzlekedési eszkdzok kdzotti integracid
nem biztositott. Sem a fizikai atszallasi kapcsolatok, sem masfajta egytttm(ikodés (pl. kombinalt
jegyek, utastdjékoztatds, legaldabb a napi néhdny vonatparral, vagy a helykozi autdbuszok
induldsdval és érkezésével 6sszehangolt menetrend) nem segiti az utasokat a szolgdltatasok
kombinalt igénybevételében.

12. dbra: A helykézi buszvégdllomds gyalogos megkdézelitése az akaddlymentes bejdratok hidnya miatt
nem csak télviz idején kifejezetten kellemetlen
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2.4. Aruszallitas

A vérosi logisztika rendszere Csikszereddban kialakulatlan, esetleges. Aruszallitds soran gyakran
probléma, hogy rakodasra a jardat veszik igénybe, emellett a sétadldutcaban is jellemz6
konfliktusforrdsnak szdmitanak az aruszallitd gépjarmlvek. Nincsenek kijeldlt koncentralt
rakodéhelyek, amely sulyosbitja az aruszallitdk parkoldsi problémait.

Nagy teherforgalmd helyek (pl. piac) kornyékén rendszeres a torlédds, ami a behajtdsi zéndk
hidnyabdl is fakadd probléma. Hidnyoznak az 6sztonzék a megfelel6 méretd és jellegl aruszallitd
jarmuvek (pl. kézikocsik, teherkerékparok) alkalmazdasara.
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13. abra: A piac drufeltéltése, rakodds jelenleg csak az épiilet egyik oldaldn lehetséges

Belépd 5t alatti aruforgalom

250 Felesik

Székelyudvarhely Csikpalfalva

Alcsik > Csikszentlélek

14. abra
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Belépd 5t feletti aruforgalom

250 Felcsik

Székelyudvarhely Csikpélfal
sikpalfalva

Alcsik Csikszentlélek

15. dbra

2.5. Alternativ kozlekedési modok (biciklis, gyalogos és alacsony mobilitasi személyek
kozlekedése)

Gyalogosforgalom — mindkét irdany

9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

székat ||

Marton A utca

[=]
kossuth [N
]

Piac utca

Buszmegalld

Mérton A FG. .

Temesvari sgt.
Vasutallomas

16. dbra
A vdrosban gyalog kozlekedSk lehet6ségeit alapvetéen meghatarozzak a teleplilésszerkezeti
adottsagok: a kis tavolsagok és a kevés szintkiilonbség. A varoskézpontbdl szinte minden elérheté
gyalogszerrel.
Ennek megfelelGen, és a kikérdezéses felmérés kérddiveire adott valaszok alapjan is elmondhato,
hogy Csikszereddaban a legelterjedtebb kozlekedési mdd a gyaloglds. A gyalogos kozlekedés
részaranya a belsé varosrészekben jellemz6en magasabb (a kdzponti tertileten 50 % feletti), mig a
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kiils6bb részeken 30 % koril alakul, és itt érdemes megjegyezni, hogy bizonyos irdnyokban a
kozosségi kozlekedési lehetéségek hidnya kényszeriti ra az embereket nagyobb tavolsagok
gyalogos megtételére (pl. a nyugati gazdasagi negyedbe, ahol még mindig tébb ezer ember jar ki
naponta gyalogszerrel).

A varoskozpontba tartok kozlekedési
modvalasztasa nyaron

Y.
_ 5.3
\‘

W személygépkocsi

W kozosségi kozlekedés
M kerékpar

W taxi

M gyaloglas

17. @bra: A vdros legkedveltebb és legnagyobb ardnyu kézlekedési modja a gyaloglds.

A kérdGives felmérésben a megkérdezettek 54 % elégedetlen, 45 % pedig elégedett a jardak
jelenlegi allapotaval Ez valészinlleg a megszokas miatt van igy, a helyszini bejards alapjan
elmondhatd, hogy b6ven van mit javitani az adott varosrészek elérhet&ségén.

A valaszaddk arra a kérdésre, hogy milyen feltételek esetén gyalogolnanak tébbet, elsésorban a
jobb mindségl jardakat vagy a hidnyzo jarddk kialakitdasat emelték ki. Tobben kiemelték emellett
a kozvilagitas vagy a gyalogos atkel6helyek javitdsanak sziikségességét is.

A kozelmult gyalogosbarat fejlesztései (kiemelt gyalogatkel6helyek, akaddlymentesitett jardak és
kozleked6 fellletek stb.) mellett a kozlekedési halézaton szamos helyen taldlhatéak nem
gyalogosbarat elemek is. Kifejezetten a gyalogos kozlekedést akadalyozé megolddsok kozé
sorolhato a Kossuth Lajos utcdban taldlhato ,atkelés-gatld” korlat az egykori gyalogdatkel6 helyén.
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18. dbra: A vdroskézpontban taldlhatd 6sszefiiggb gyalogos zona akaddlymentes kialakitdsu, ami
kilénésen hasznos az id6s embereknek
3 A ST e v

19. abra: A gyalogos zondk vonzo és biztonsdgos feltételeket nyujtanak a védtelen kézlekeddk (elsésorban
a gyermekek és idbsek, gyalog és kerékparral kézlekedék) szamdra

20. dbra: Az utfeliiletek kialakitdsa sok helyen csak az autdvezeték szamdra kedvezd. A fejlesztések sordn
a gyalog kézlekedbk szempontjait sokkal hangsulyosabban javasolt figyelembe venni

Csikszereddban nagy hagyomanya van a mindennapi kerékparos kozlekedésnek. A kikérdezéses
felmérés és a helyszini bejarasok alapjan megallapithatd, hogy a lakossag minden rétege és minden
korosztalya tobb-kevesebb rendszerességgel haszndl kerékpart a napi kozlekedéséhez.

° A kérddGivre adott valaszok és a bejarasok tapasztalatai alapjan elmondhaté, hogy a
kozlekeddk igen jelentds ardnyban veszik igénybe utazdsaikhoz a kerékpart. Kedvez6
idéjarasi korilmények esetén gyakorlatilag valamennyi varosrészbe tarté kozleked6k
legalabb 10 %-a kerékparon kozlekedik. A legmagasabb kerékpar hasznalati arany a
Csiksomlydra tartok (15,9%) és a Taplocara tartok (13,8%) kozott mutatkozott meg.

° Jellemz6 a kozlekedési szokasokra, hogy a vdlaszaddk 20-30 %-a egyes uti célokhoz
télen is valamilyen rendszerességgel utazik kerékparral.

. A haztartasok 57%-a rendelkezik legaldabb egy kerékparral, a haztartasok 36%-aban
legalabb két kerékpar van.

° Sokan megemlitik a kerékpar-parkolds és tarolds fejlesztésének sziikségességét, az
utak javitando allapotat vagy a kozvilagitas fejlesztését is.
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21. abra: A kerékpdr rengeteg csikszeredai lakos mindennapi kézlekedési (és bevdsdrldsi) eszkéze

A kerékparforgalmi haldzat részének, elemének tekintiink minden olyan Utszakaszt és kdzlekedési
utvonalat, ahol a kerékpdarozds nem tilos Ennek megfelel6en a nagy forgalmu utak, a kis forgalmu
utcak, kerékparsavok, kerékpdrutak, gyalog- és kerékparutak, gyalog- és kerékparos zénak stb. —
mind-mind a kerékparforgalmi halézat részei.

Csikszereddban a kerékpdrral kozleked6knek az uthaldzat sok szakaszon nem nyujt megfelel6
biztonsdgérzetet - még olyan szakaszokon és csomdépontokban is igaz ez, ahol a tervezés soran
gondoltak a kerékparral kozleked6kre. A hdldozat egyes elemei ugy jottek létre, hogy ut-
rehabilitacidk soran a jardan alakitottak ki egyoldali kétirdnyu gyalog- és kerékparutat felfestéssel,
vagy a gyalogos kozlekedésre szant jarda féltdl eltérd burkoldssal. A tervezés soran figyelembe
vették azt, hogy ez a kialakitas egy s(ir(in beépitett terlleten biztosit kozvetlen, keriilémentes
kozlekedési lehetdséget, a slrlin keresztez6 kapubehajtok, mellékutcdk pedig konfliktuspontot
jelentenek (az autévezet6k szamadra is), amit ez a fajta kialakitas csak fokoz. A jardan vezetett
kerékparutak tovabbi hatranya, hogy noveli a gyalog és kerékparral kozleked6k kozotti
konfliktushelyzetek valdszinliségét is.

Tobb elvi probléma van a Piac utca egyirdanyu szakaszan a gépjarmiforgalommal szemben
felfestett kétiranyu kerékparut kialakitasaval, amelyen a kerékparral kdzlekeddk biztonsagérzete
igen alacsony. A Vorosmarty utcan felfestett, egy haladdsav szélességli felfestés sem tul népszerd,
szinte senki sem haszndlja. A Kossuth Lajos utca jardajan kialakitott kerékparut egyaltaldan nem
akadalymentes (kerékparral nem atjarhatd).

A helyszini tapasztalatok és a renddérséggel folytatott konzultacié alapjan megallapithatd, hogy
varosi gy(ijté utakon a gépjarm(iforgalom sebessége nem tul nagy, az autdvezetSk tobbsége
fegyelmezetten betartja a sebességkorlatozast. A f6 problémat tébb szakaszon is a csucsid6ben
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torlédo gépjarmtforgalom jelenti, emiatt a kerékparral kézleked6k nem férnek el az aton. Ennek
a problémanak a kezelésére van megoldas, a nagyobb forgalmu Utvonalakon is jo lehet&ség nyilik
a kerékparos kozlekedés helyének biztositasara a rendelkezésre allo felliletek Gjrafelosztasaval. Az
ilyen beavatkozasok elGsegitik a gépjarmUvezet6k szabalykovetését is, mivel a keskenyebbé valé
forgalmi sdvoknak optikai sebességcsokkentd hatdsa is van.

Kerékparok szama a haztartasokban (a valaszadok
szazalékaban)

N

Hp N} 2 W3 MWTébb

22. dbra: A haztartdsok 57%-ban legaldbb egy, 36%-dban legaldbb két kerékpdr van.

Csikszereda varoshataran kivil, mindennapi ingazds soran kevesen haszndljak a kerékpart.
Szabadid@s/rekreacios céllal népszerliek az Eurdpai Unids forrasbdl megujult, aszfaltboritasu
mezd&gazdasagi utak (Palfalva - Szépviz, illetve Csikszentkirdly felé). A regiondlis célpontok egy része
csak nagy gépjarmdforgalmu utakon érhet6 el kerékparral. Magatél értetédik, hogy csak kevesen
kiizdenek meg ezekkel a kihivasokkal.
A Brassdéi uton, a Hargita Uton javasolt kilon kozlekedési fellletet biztositani a kerékparral
kozlekedGk szamara. A meglévd burkolatszélességet kerékparsav felfestésével javasolt kihasznalni.
A keresztiranyl  gyalogosforgalom szdmdra |étrehozni javasolt gyalogatkel6helyek
forgalomcsillapitd hatdsa a kerékparos kozlekedés feltételeit is fejleszti.
A varos domborzata, mérete és klimaja megfelel6 feltételeket kindl ahhoz, hogy barki a
kerékpdrozast valaszthassa helyvaltoztatdsi céljdnak eszkdzélil az év 8-9 hdnapjaban. A korlatozé
tényez6k kozott az aldbbiakat érdemes kiemelni:
o Kerékparozas elfogadottsaga, arculata
e Hianyos kerékpar-parkoldsi feltételek (elsésorban a forgalomvonzd Iétesitmények
kozelében) és kerékpdr-tarolas (elsGsorban otthon, illetve a munkahelyeken)
megoldatlansaga
e Helyenként tul nagy volumen(/tal nagy sebességl gépjarm(forgalom (félelem a
kerékparozastol)
e Nincs 6sszefliggé kerékparforgalmi f6haldzat
o Jelent6s elvélasztd hatdsu létesitmények/folytonossagi hibdk vagy “szlikiiletek”
varosrészek kozott (pl. a nagy forgalmu Brassai Ut, a vasut)
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e Nem kozvetlen és nem akadalymentes kerékparos Utvonalak
Emlitést érdemel, hogy az utébbi években torténtek olyan, ,faltdl-falig” szemléletl, komplex
utfeldjitdsok, amelyek j6 példakat kovettek, és a kerékparos-barat feltételeket megteremts
forgalomcsillapitd, sebességcsokkentd hatast fejtettek ki.

23. dbra: A jdrddn kerékpdrozds azokon a szakaszokon jellemzé, ahol a parkold és torlédd autdk
elfoglaljdk az értékes helyet a kerékpdrral kézlekeddk el6l.

e ZRYH

24. dbra: A P-alaku kerékpdrtdmaszok biztonsdgos és kényelmes lakatoldst tesznek lehetévé. A tdmaszok
elhelyezése ugyanakkor sok helyen hagy kivannivalot maga utan.

‘.\ -

25. dbra: A széles jardafeliiletek nagyon kedvezéek a gyalogos kézlekedés szempontjdbdl. A jardan kijeldlt
kerékpdrforgalmi létesitmények azonban nem jelentenek vonzd, biztonsdgos és akaddlymentes megolddst
a kerékpdrral kézlekedbk szamdra.
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2.6 Forgalommenedzsment (varakozas, kozlekedési biztonsag, intelligens kozlekedési
rendszerek, jelzérendszerek, helyhatdsagi szintli menedzsment strukturak)

Csikszereddban a haztartasok 65%-a rendelkezik legaldbb egy gépkocsival. A személygépjarmd
kozlekedés részaranya a varoskdzpontba és a tobbi bels6 varosrészbe tartdok kozott a legkisebb
(25-40 %), mig a kilsé teriiletek felé tartok kozott jellemzéen nagyobb (40-50 %), bar ez utdbbi
csoport szamossaga jelent&sen kisebb, mint a bels6 forgalomban részt vevik.

Személygépjarmivek szama a haztartasokban (a
valaszadok szazalékaban)

3%

14%‘
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26. dbra: Az autotulajdonldsi rata sokkal kedvezébb, mint Nyugat-Eurdpdban.

Télen leginkabb a személygépjarm(i-kozlekedés részaranya né, jellemz6en 6-8 %-kal, ilyenkor
sokan atilnek autdéba.

A valaszaddknak tobb mint a fele (55 %) jelolte meg a személygépjarmlvet, mint jellemzé
kozlekedési madjat. A megkérdezettek 56 szazaléka elégedetlen, 43 szazalékuk pedig elégedett az
utak allapotaval.

Az kozuthalozat jellemzbinek és az autdhasznalati szokdsoknak megfelel6en torlédasok elsésorban
a varoskdzpontban, a Kossuth Lajos utcan és az odavezet6 Utvonalakon alakulnak ki. A Kossuth
Lajos utcdban a torlddasok egyik oka az atmend autdforgalom mértéke, a masik ok pedig a hidnyzé
parkolas-szabalyozas. A viszonylag alacsony dij ellenében igénybe vehet6 kozteriileti autdéparkolas
forgalomgenerdld hatdsa egyértelmd.

A kornyez6 telepllésekrél és kiilsé varosrészekbdl autéval érkez6k szamara még a torlédasok és a
parkoldhely-keresés tobblet idGigényével egyltt is megéri a varoskézpontot autdval
megkozeliteni, mert az erre alkalmas helyeken jelenleg nincsenek olyan modvalé pontok (olyan
rovid- vagy hosszabb idejli parkoldhelyek, ahonnan gyalog elérhet6 az adott uti cél), ahonnan a
varoskozpont kényelmesen megkozelithet6 lenne kombinalt kozlekedéssel (pl. buszra szallva vagy
akar gyalogosan).

Mas teleplilésekhez hasonléan Csikszereddban is az autéhasznaldk jelent6s hanyada — vonzdé
alternativa hijan - a gyermeke iskolaba-évodaba szallitdsa miatt valasztja a kozlekedésnek ezt a
modjat.
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27. dbra Tipikus forgalmi helyzet a Kossuth Lajos utca kérnyékén. Tul sokan érkeznek autdval a
vdroskézpontba.

A varos parkolasi helyzetére jellemzd, hogy gépjarmivel szinte barhol konnyedén lehet parkolni a
varosban. A kikérdezéses felmérésre adott valaszok is arra utalnak, hogy Csikszereda lakdi nagyon
vonzoénak taladljak az autdparkoldsi lehetéségeket. A varosmagot 6vez6 terilleteken a kialakitott
fizet6s parkoldhelyek jelentGs tobbletkapacitast kinalnak. Az igények elsGsorban a Kossuth Lajos
utcaban haladjdk meg a kinalatot, de viszonylag rovid keresgélés utdn itt is mindig taldlhato
parkoldhely az adott célponttél minddssze néhdny perc gyaloglasi idére. Mivel Csikszereddban a
kozosségi kozlekedés kinalata igen korlatozott, mig akar a bels6 varosrészben is konnyen le lehet
parkolni, ezért igen magas azoknak az aranya, akik a kis gyalogldsi tavolsagok ellenére is autdba
Ulnek varoson beliil, hiszen ilyen feltételek mellett tul vonzé alternativanak, kényelmesnek és
olcsénak tlinik. Tobb helyen a parkolds rendezetlen, és, viszonylag alacsony dij ellenében, a
lakételepeken pedig ingyenesen (kivéve a Temesvari és a Testvériség sugarutat) lehetséges.
Ezeken a terlileteken a helyi lakdk és a helyi vallalkozasok autdi értékes kdzteriileteket foglalnak
el.

Jelenleg 1974 db parkoldhely taldlhatd a fizet6 Ovezetben. Megallapithatd, hogy jelenlegi
parkolasi-rendszer jelent6s autoforgalmat generdl. A varoskdzpontban jelentkez6 igények
szabdlyozasara és befolyasolasdra volna sziikség, a fenntarthatatlan igénykovet6 kapacitdsbGvités
helyett.

A kerékparparkolas feltételei nem adottak a varosban, kevés a megfelel§ kialakitasu, jol
hasznalhatd kerékpartamasz, a nagyobb intézményeknél nagy kapacitdsu, lehet8ség szerint fedett
kerékpdrtaroldkra lenne sziikség. A kozosségi kozlekedés f6bb megalldibdl hidanyoznak a fedett
B+M parkoldk.
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28. dbra: Budapesti példa fedett B+R parkoldra
A parkoldst komplex rendszerként (amibe az autéparkoldson tul beleértendé a kerékparparkolas,
a rakodas és a behajtas szabalyozasa is) kezel6 és forgalomszabalyozasi eszkoznek tekintendé
parkolas-menedzsment jelenleg nincs a vadrosban.

Meglep6 eredménye a felmérésnek, hogy — szemben a kodzvélekedéssel - az autdparkolasi

771

helyzettel kapcsolatban a kérd&ivre adott valaszaddk koziil 6sszesen 56 % jeldlte meg az ,inkabb
elégedett” s a ,,nagyon elégedett” lehetGségeket, 41 % volt elégedetlen.

Parkolas

\

3%

W Nagyon elégedett

M Inkdbb elégedett

M Inkdbb elégedetlen

M Nagyon elégedetlen

M Nincs vélasz, nem tudja

29. dbra: A vdlaszadok tobbsége elégedett az autdparkoldsi lehetéségekkel
A parkolas tekintetében javasoljuk, hogy hozzanak létre és rendezzenek adott esetben gyalogos

kozlekedés szamara is megfelel6en elérhetd parkoldkat a Park mellett és a Temesvari sgt. Kossuth
utca és Decemberi forradalom utca kozti szakaszan.

ErzékelSkkel felszerelt intelligens parkoldk kialakitasat javasoljuk, valamint automatizalt rendszer
bevezetését, a Brassoi, a Nagyrét és a Hargita utra kihelyezett valds idejl informacidkat kozl6

tablakkal, mutatva, hogy hany szabad parkoldhely van a kodzpont déli és a kdzpont északi
parkoldkban.
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2.7. Magas komplexitasu varosrészek azonositasa (védett kdzponti zonak, logisztikai zonak,
vonzas pontok/forgalomgeneralé pontok, csomépontok — allomasok, repiilterek stb.)

Csikszereda kis teriletd vdros, viszonylag csekély szintkilonbségekkel, a lagy kozlekedési
modoknak (gyaloglds, kerékparozas) kedvezé domborzati viszonyokkal és tavolsagokkal. A varos
kb. 37 ezer embernek ad otthont. Meghatdrozd teleplilésszerkezeti sajatossdga az
egykdzpontusaga. A varoskodzpontot (Kossuth Lajos utca és kornyéke) északrél lakdtelep hatarolja.
Jellemz6ek a varosra az alacsony népslrliség, kiilsé lakdovezeti részek, valamint a varos keleti és
nyugati részén elteril6 ipari negyedek. A varos klimatikus viszonyaira jellemz8, hogy Csikszereda
az egyik leghidegebb varos Romanidban, télen a h6mérséklet -30 °C ala is lesillyedhet, évi
kozéphémérséklete 5,9 °C.

S,
e,

30. dbra Csikszereda belsé varosrészeiben igen kicsik a tavolsdgok. 500m-en beliil a gyalogldsi
tavolsdgokrol beszélhetiink. A vdaroskézpontbdl kb. 5 km-es tavolsdgon beliil elérhetd a vdros szinte
bdrmely pontja - ekkora tdvolsdgok kerékpdrral kényelmesen, a motorizdlt kézlekedési mddokndl
gyorsabb eljutdsi idével elérhetéek.

A kérdGivre adott valaszok alapjan a megkérdezettek minddssze 11%-a veszi rendszeresen igénybe
varoson bellil a k6zosségi kozlekedést. Az alacsony népszer(iség és haszndlati ardany oka a kis
jaratslrliség és a kevésbé vonzd jarmdallapot. Kevés informacidé jut el a lakossaghoz, az

utastajékoztatasi rendszer hianyos, a kozelmult fejlesztései ellenére is.

A lakossagi felmérés soran tobben emlitik a kozOsségi kozlekedés teriileteinek fejlesztését,
felGjitasat is, elsGsorban a vasutallomast és az autdbusz megalldhelyeket.

Csikszereda varoshataran kivil, mindennapi ingdzds soran kevesen haszndljdk a kerékpart.
SzabadidG@s/rekreacios céllal népszerliek az Eurdpai Unids forrasbdl megujult, aszfaltboritasu
mezG6gazdasagi utak (Palfalva - Szépviz, illetve Csikszentkiraly felé). Varoson belil a kerékparozas
tradicionalisnak tekinthet6, azonban az uthdlézat nem tekintheté kerékparos-baratnak,
infrastrukturdlis fejlesztésekre van szikség, elsGsorban a meglévé kozlekedési feliiletek
Ujraosztasaval.

A varos legkedveltebb és legnagyobb aranyu kozlekedési modja a gyaloglas, mikdzben az
adottsagok tobb helyen kifejezetten mostohdak. Az elmult évek pozitiv, gyalogosbarat fejlesztései
ellenére kulcsfontossagu gyalogos kapcsolatok hianyoznak, mikozben az akadalymentesitéssel is
vannak problémak.
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Csikszereddban a haztartasok 65%-a rendelkezik legaldabb egy gépkocsival, ennek megfelel6en a
valaszaddknak toébb mint a fele (55 %) jelolte meg a személygépjarmdvet, mint jellemzé
kozlekedési maédjat, mely a téli, hidegebb id6szakban 6-8%-kal n6. A megkérdezettek 56 szazaléka
elégedetlen, 43 szdzalékuk pedig elégedett az utak allapotaval.

Csikszeredara jellemz6, hogy a varosi logisztika rendszere kialakulatlan, esetleges. Az arufeltoltést
végz6 jarmuvek, kijelolt rakoddhely hianyaban, jellemz&en a jarddkon parkolnak, emellett a
kornyezetkimél6 jarm(ihajtdsok sem terjedtek még el.

A forgalomszamlalds és a kérdGives felmérés adatai, valamint a hagyomanyos (az érdekelt
csoportokkal folytatott parbeszéd) és online konzultaciok adatai és kovetkeztetései alapjan az
alabbi forgalmi nehézségekkel rendelkezé kiemelt varosrészeket azonositottuk be:

Z1. Brassoi ut, déli varosi bejarattél a Jégpdlya utcdig
Mellékutcdkbdl valé rahajtds biztositdsa, a nyugati gazdasdagi negyed elérhet6ségének biztositasa,
gyalogatkel6k, tulméretezettség

Z2. Brassoi ut, vasutdllomas koérnyéki szakasza
A kozpontba tarté és az dtmend forgalom konfliktusban van a gyalogos forgalommal, ennek
kovetkeztében a szakasz tulzsufolt.

Z3. Kossuth utca, a Sziv utca/Voérésmarty utca keresztez6dést6l a Temesvari sugarutig
Nem megfelel6 gyalogos és kerékparos feliiletek, nem megfelel6en elhelyezett és méretezett
gyalogatkelSk; forgalomi torlédasok

Z4 kozponti parkoldk és csatlakozo terlletek
Nem differencidlt parkold 6vezetek (id6 és dijszabas), szabadhely-tajékoztatas, gyalogos kapcsolat
a szolgaltatod-, kereskedelmi egységekkel és kozintézményekkel

Z5. vidékies varosrészek tranzitforgalma
Taplocan teherforgalom és személygépkocsi forgalom, Zsogddben személygépkocsi forgalom

76. Szécseny, Zsogodfirds, Natur lakdpark
Lakdovezet aszfaltozott Ut nélkil, megoldando a kerékparos kozlekedés is
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Kiemelt varosrészek el
@ Caracteristica 1
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31. dbra: A helyzetelemzés sordn megdllapitott problémdk példdlozd jelleggel problématérképen
dbrdzoltuk.
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3. Kozlekedési modell (kdtelez6 a 0 és 1 rangu telepiilések esetében)

3.1. Altalanos bemutatds és a szakteriilet meghatarozasa

A munka keretében forgalmi szimulaciés modell nem késziilt. Ennek a stratégiai munkanak a
keretében szimulaciés modell elkészitése tobb okbdl sem tekinthetd célravezetének. Csikszereda
viszonylag kis népességl varos. A hagyomanyos forgalmi modell (amely rendszerint elsésorban a
személygépjarm( kozlekedéssel foglalkozik) a jelen dokumentumban lefektetett stratégiai célok
elérésének folyamatdt nem tudna megfelel6en tdmogatni. A munka keretében lefektetett célokat
(fenntarthaté kozlekedési médok el6nyben részesitése) a hagyomdanyos modellek csak korlatozott
mértékben tudjak lekdvetni. Még bizonytalanabb olyan uj, innovativ rendszerelemek modellezése,
melyeket a potencidlis hasznaléik jelenleg még nem is ismernek. Csikszereddban l|étezik
autdbusszal megvaldsitott kozszallitds, amely korszer(isitve van, és a szolgaltatasok
megbizhatdsaga és mindsége javithatd. Eppen ezért a modell kalibracidja, érvényesitése a
megfelel6 rendszerek bevezetése el6tt nehézkes volna. A hagyomanyos forgalmi modellek nem
veszik figyelembe az utazasi és kdzlekedési mddvalasztdsi szokasok dinamikus valtozasait, holott a
modern kozlekedésfejlesztés, mobilitds-menedzsment leginkdbb erre épit.

3.2. Az adatgydijtés

A mobilitdsi terv megalapozasaként hangsulyt fektettlink a helyi igények becsatornazasara, adatok
gylijtésére, ezért a kozlekedési szokasok elemzéséhez forgalomszamldlast és kikérdezéses
felmérést (haztartasfelvételt) végeztiink.

A forgalomszamldlas sordan a romdan szabvanylgyi el6irasnak megfelel6en egységjarmiveket
szamoltunk. A kozlekedési modelleket a kérdGivre adott valaszok alapjan (1000 megkérdezett
municipiumi lakos, napszak, irany, eszkdz, hétkoznap/hétvége, varosrészek/negyedek: allomas,
nyugati zéna, Csiba, Csobotfalva, Hargitafiirds, Kaldsz negyed, Jégpdlya negyed, Csiksomlyd,
Malom - Decemberi forradalom Utja rész, Taploca, Tudor negyed, Zs6god. Vizsgalt célpontok:
kdzpont, Jégpalya negyed, Tudor negyed, Kaldsz negyed, Zs6god, Csiksomlyd, Taploca és masok)
hatdroztuk meg.

Tervi el6zményként felhasznaltuk a Pro Urbe Kft. ,Studiu preliminar de trafic” c. anyagat, illetve a
Planificatio Kft. altal elkészitett Integralt Varosfejlesztési Stratégiat.

A varos kozlekedési haldzatara jellemzd f6bb problémakat térképen abrazoltuk, melyet helyszini,
gyalogosan, kerékpdrral, valamint autdval megtett bejarasok el6ztek meg.

A helyzetelemzés sordn, a hagyomanyos alagazati megkozelitéssel ellentétben, egylitt vizsgaltuk a
kozutakat hasznalé egyéni motorizalt és nem motorizalt forgalmat, valamint kilén a k6zosségi
kozlekedés kérdéseit. Ez a megkozelités segit ravilagitani a kilonbozé kozlekedési modok kozotti
kapcsolatokra, valamint azokra a hangsulyokra vagy esetleges hianyossagokra, amelyek egyik vagy
masik kozlekedési maéd felllreprezentaldsabdl fakadhatnak.

Keresztmetszeti, illetve csomodponti forgalomszamldlasokat végeztiink a varos 19 pontjan.
Méréseink sordan — a Fenntarthatd Mobilitasi terv szellemiségének megfelel6en — kiemelten
foglalkoztunk a fenntarthatd kozlekedési moddok vizsgdlataval. Munkank kimenetele nem
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els6sorban egy egységjarmlre datszdmolt forgalmi modell, hanem a tendencidk,
forgalomnagysagok értelmezése, ezek alapjan kovetkeztetések, ajanldasok megfogalmazdsa.

A méréseink feldolgozasa soran megallapitottuk, hogy a 2009-ben a Pro Urbe Kft. altal készitett
forgalmi modell a gépjarm( kozlekedés leirasara gyakorlatilag ma is jol hasznalhaté.

A tovdbbiakban a kapott eredményeket célteriiletekre bontva ismertetjik.

Mérési pontok
Hargitaflird6i mérési pont nincs abrazolva
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3.3. A kozlekedési halozat fejlesztése

Csikszereda belvarosi teriiletei
A belvarosi teriiletek forgalomnagysagait jellemzenddé harom keresztmetszeti forgalmainak
vizsgalataval végeztiik el. Az els6 vizsgdlt teriilet a Szent Kereszt templomnal talalhatéd csomdpont
volt. Az itt athaladé Hargita Ut — Kossuth Lajos tengely napi becslilt forgalomnagysaga 12 000
egységjarmd/nap korul mozog.

A Kossuth Lajos utca - Hargita utca tengely
forgalomlefolyasa
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33. dbra

Az abran l|athaté a Kossuth Lajos utca forgalomlefolydsa a Szent Kereszt templomnal. A
forgalomnagysag viszonylagos egyenletességet mutat, a nagyobb forgalmak a délutani csucsban
fordulnak el6. A legforgalmasabb drdkban a két irdnyban 1000 egységjarmd koriili forgalom halad
el. A forgalomszamlalads alapjan kijelenthet6, hogy nyugati iranyban gyakorlatilag egész nap
nagyobb forgalom halad el, mint a varoskdzpont felé.

Ugyanebben a csomdpontban a Vérésmarty utcan 2500 egységjarm(/nap forgalom halad el. A
legnagyobb mért csucsdrai forgalom 16 és 17 dra kozott 235 egységjarm( volt a mérés soran.

A Sziv utca napi forgalomnagysaga kozel 4300 egységjarm(i/nap/két irany. Csucsorai
forgalomnagysaga 426 egységjarm(i/két irdny, szintén délutan 16 és 17 dra kozott.

Javaslatok a csomdépont és a Kossuth Lajos utca fejlesztéséhez

A forgalomnagysagok alapjan nem redlis, hogy ezt a forgalmat rovidtdvon a Kossuth Lajos utcardl
elterel6djon, vagy ezt meglévé utak ezt a forgalmat torlédas nélkiil at tudndk venni. A Kossuth
Lajos utcan a mintarajzokon bemutatott beavatkozasokat, a kozterlilet humanizalasat javasoljuk
révid tavon.

A Sziv utca lezardsadval napi 4300 egységjarm( forgalom elterelése valik sziikségessé. A
beavatkozds akkor m(ikodéképes, ha a forgalom elterelése az elkeril6 utakon torténik, és nem a
varoskdzponton at.
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Piac utca

Az 3abran is lathaté, hogy az utca forgalma erGsen aszimmetrikus, jellemzéen északi iranyu
forgalmat bonyolit. Napi forgalma 5000 egységjarm(i/nap/két irany koral becsilhet6. A délutani
csucsoraban mért legnagyobb forgalomnagysdg északi iranyban 393, déli irdnyban pedig 218
egységjarmd volt. A forgalom 0Osszetételét gyakorlatilag személygépkocsik adjdk, a mérés
id6tartama alatt a két irdnyban 154 kis tehergépkocsit mérhettiink. Eszaki irdnyban 6, déli irdnyban
pedig 25 autébusz haladt el az utvonalon. A mért kerékparos forgalom a mérés id6tartama alatt
déli irdnyban 37, északi irdnyban 50 kerékparozo volt.

A Piac utca forgalomlefolyasa
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34. abra

Javaslat a csomdpont fejlesztéséhez

A tapasztalt forgalomnagysagoknal ez a kialakitas megfelel§ forgalomlefolyast biztosit, tovabba
lehetségessé valik valamennyi irdnyban a tovdbbhaladas. A Kossuth Lajos utca Ujratervezése sordn
javasolhatdé a Piac utca keleti oldalan egy gyalogatkeld kijelolésének megvizsgdlasa is, mivel a
gyalogos forgalom megosztasaval a Piac utca kozuti forgalma és a Kossuth Lajos utcat keresztezé
gyalogos forgalom kisebb mértékben taldlkozna egymassal — jelenleg a teljes jobbra kanyarodd
forgalom és a Kossuth Lajos utcat keresztezé gyalogos forgalom kényszerlien minden esetben
keresztezi egymast. A Piac utca keleti jarddjan tovabbhaladd gyalogosok a javasolt esetben
egyaltalan nem taldlkoznanak a Piac utca forgalmaval.
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Temesvari sugarut

A Temesvari sugarut forgalomlefolyasa
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35. dbra

A Temesvari sugarut Kossuth Lajos utcatdl északra es6 szakaszdnak forgalomlefolyasa az dbran
lathatd. A két irany forgalomnagysagai kiegyenlitettek. A legforgalmasabb délutdni érakban a két
irdnyban valamivel tobb, mint 700 egységjarml forgalomnagysdg mérhet6. A napi
forgalomnagysag a két iranyban 10 000 egységjarmi/nap.

A forgalomszamlalds alapjan (ide értve a Marton Aron utca és a Decemberi forradalom Utja
csomopontjaban végzett szamlaldst is) arra kovetkeztethetlink, hogy a Kaldsz-negyed és az észak-
keleti varosrészek felé haladd forgalom a Kossuth Lajos utca és a Temesvari sugarut
csomépontjaban kétfelé megoszlik, a Kossuth Lajos utca keleti oldalanak forgalma valamivel
kisebb, 7-8000 egységjarm(i/két irdny nagysagura becsiilhet.?

A csomodpontban kiilon mérést szenteltiink a gyalogos és kerékparos forgalomnak is. Ezeket a
forgalmakat a Kossuth Lajos utca északi és déli oldalan kiilén mértiik. A déli oldal gyalogos forgalma
a mérési idétartam alatt nyugati irdnyban 2057, mig keleti irdanyban 2348 volt. A két iranyban
Osszesen 4405 ember haladt el a mérés id6tartama alatt. Egész napra 5-6000 nagysagu gyalogos
forgalom becslilhetd. A forgalom lefolydsa a kdvetkezd dbran lathatd. A legforgalmasabb érakban
a két irdnyban 500-550 gyalogos halad el a déli oldali jardan.

A déli oldalon jelenleg kerékparut talalhato a jardan. A mérés id6tartama alatt nyugati irdnyban
91, keleti iranyban pedig 89 kerékparozé haladt el. Keleti irdnyban néhdnyan az uttesten
kozlekedtek a jardan vezetett kerékparut igénybevétele helyett.

2 Ebben a kérnyezetben a korabbi forgalmi modell nagyobb forgalmakat jelez, ugyanakkor |atszik az er6s Temesvari
sgt. — Decemberi forradalom utja utvonal is. Meg kell, hogy jegyezziik azonban, hogy a 2009. év forgalomnagysagai a
valsag kornyékén a jelenleginél akdr nagyobb értékdek is lehettek, az évtized forduldjahoz képest jelenleg jellemzéen
kisebb forgalomnagysagok tapasztalhatdak.
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A Kossuth Lajos utca déli oldalan a gyalogos
forgalom lefolyasa
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36. dbra

A Kossuth Lajos utca északi oldali jarddjan az alabbi dbra mutatja a gyalogos forgalom lefolyasat. A
lefolyas a tuloldali jarda forgalomlefolydsahoz hasonlé.

Az északi oldali jardan nyugati iranyban 1764, mig keleti irdnyban 1945 gyalogos haladt el. A két
irdnyban 6sszesen 3709 gyalogost mértiink, ez alapjan egész napra 5000 gyalogos/két irdny/nap
forgalom becsiilhetd.

A Kossuth Lajos utca északi oldalan a gyalogos
forgalom lefolyasa
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37. dbra

Az északi oldalon a déli oldalihoz nagysagrendben hasonldé kerékpdros forgalom mérhet6. A mérés
id6tartama alatt nyugati irdnyban 58 kerékpdrozé haladt el, akik kozil 18 az attesten, 40 pedig a
jardan kozlekedett. Keleti iranyban az északi oldalon 47 kerékparozdot mértiink. A mérésbdl
kovetkezik, hogy igény mutatkozik a kétoldali, iranyhelyes kerékparforgalmi [étesitmény
kijelolésére.
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A két iranyban és két oldalon 6sszesen 285 kerékparozdt mérhettiink a mérés idétartama alatt. A
Temesvari sugaruton szintén jelentds kerékpdaros forgalmat mértiink. A varoskdzpont felé 157,
északi iranyban pedig 129 kerékparozot mértink (6sszesen 286 kerékparozo/két irany). A mért
adatokbdl latszik, hogy a Temesvari sugdrut esetében is célszerli a megfelelé kerékparforgalmi
létesitmény kijelolése (kétoldali kerékparsav kijelolése javasolt).

Vasutallomas gyalogos megkozelitése

Forgalomszamldlasunk alkalmaval gyalogos és kerékparos szamlalast végeztiink a Kossuth Lajos
utca és a Mihail Sadoveanu utca vasutallomashoz kozeli szakaszan. A gyalogos forgalom lefolyasat
az alabbi dbrak mutatjak. A kerékparos forgalom nagysaga mindkét utca esetében a teljes mérési
id6tartam alatt 17 és 21 kerékparos/irany volt a Kossuth Lajos, illetve 30 és 33 kerékparos/irany a
Mihail Sadoveanu utca esetén.

A Mihail Sadovenau utca gyalogos forgalma a
vasutallomasnal
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38. dbra

A gyalogos forgalom lefolyasa a Kossuth Lajos utcan ingadozé, a csucsérakban tobb szaz gyalogos
halad at az ut vizsgalt keresztmetszetén, mig napkdzben minddssze néhany tiz ember sétal el erre.
A Mihail Sadoveanu utca gyalogos forgalma kiegyenlitettebb, a nappali érakban jellemzéen nem
cs6kken 100 gyalogos/két irany ala a forgalom nagysaga.

Mindkét utca esetében az jellemz6, hogy a reggeli érakban inkdbb a varoskdzpont, mig a délutani
6rdkban inkabb a vasutallomas felé haladnak tobben. A Kossuth Lajos utcan a mérés id6tartama
alatt 6sszesen 937 ember haladt a vasutdllomas és 1007 pedig a varoskdzpont felé. A Mihail
Sadoveanu utca esetében 979 és 805 ember haladt el ugyanezekben az irdnyokban.

A kapott értékek alapjan a gyalogos forgalom kiszolgdlasa a meglévé keresztmetszetben
megfelel6en megoldhatd. A Kossuth Lajos utca esetében elsGsorban a kényelmes és akadalytalan
gyalogos kozlekedés biztositasa lehet a rovidtavon elérendd cél, a gyalogos fellletek radikalis
novelése nem szlikséges.



51

77 7

Brassoi ut, Hargitai ut (12, 13A jel( féutvonalak)

Az Utvonal a Székelyudvarhely, illetve Brassé fel6l érkez6 orszagos féutvonalak atkelési szakasza
Csikszereda belteriiletén. Az Utvonal a lakéterileteket elkerili, ugyanakkor atszeli a varost. A
nyugati varosrészt elvagd vasutvonal mellett egy Ujabb elvdlaszté hatdsd kordont képez
Csikszereda legnagyobb része és a vasut kozott is.

Az Utvonal mérési keresztszelvényeihez tartozé f6ébb forgalomszamlalasi eredményeinket az alabbi
tablazatban kézoljuk:

Meérés helyszine Legnagyobb mért forgalom | Becsiilt napi forgalom
[E/6ra/két irany] [E/nap/két irany]

Csiba 503 5600

Vasuti feliljaro 1762 18000

Hargita utcai korforgalom, | 1098 11000

északi 4ga

Vasutallomas el6tt 2139 21000

Az utvonal legnagyobb forgalmait a vasut feletti felliljaron, illetve a vasutdllomas el6tti szakaszon
mértik. Mindkét helyszinen iranyonként ezres nagysagrendd, jellemz&en motorizalt forgalom
haladt el a vizsgalt keresztmetszeteknél.

A kovetkezd abrdkon a forgalomlefolydst és a délutani csucséra jarmiosszetételét mutatjuk be
szerdan végzett forgalomszamlalasunk alapjan.

Afeliiljard forgalomlefolyasa a mérési id&szak soran
[egységjarm(i/ora]
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A Brassoi ut forgalomlefolyasa a vasutallomas el6tt
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40. abra

Afeliljaré forgalma a varoskézpont iranyaban a délutani
csucsoraban [jarm(i/dra]
32;4%

72;9%

m szgk w kisteher = nagyteher = busz w kerékpar = motor = trtaktor m szekér

41. abra

Az fellljarén lév6 utszakaszon gyakorlatilag reggel hét 6ratdl kezdve folyamatosan jelentGs
forgalom zajlik egészen az esti 6rakig. A legnagyobb forgalmak a délutani érakban jellemzéek. A
vasutdllomas el6tt mért forgalom ingadozébb, ugyanakkor Osszességét tekintve hasonld
nagysagrend( a vasut felett athaladd forgalomhoz. A legnagyobb éraforgalmak itt is a délutani
orakban jellemzéek.

A forgalom Osszetételének jellemz6 részét a személygépjarmivek teszik ki (80% feletti értékben),
tovabba a jarmlszamnak 10 % korli értékét jelentik a kis tehergépkocsik. 5% koruli értéket tesz
ki a nagy teherjarm(vek aranya a forgalomban. Mérésiink alapjan egy 6ra alatt sem szamottevé
autdbusz vagy kerékparos forgalom nem volt mérheté.

Ajanlasok a forgalomnagysdagok alapjan:
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Az utvonal egyik jelent6s problémdja a gyalogos forgalom mind kereszt-, mind hossziranyu
biztonsagos és megfelel6 szinvonalon torténd kiszolgalasa. A gyalogos kozlekedés megfelel6
szinvonalon torténd biztositasahoz legaldbb az aldbbiak megvaldsitdsa sziikséges:

e akijelolt gyalogos atkelShelyek legaldabb kozépszigettel torténd védelme

e hosszirdnyban folyamatosan rendelkezésre alld, megfelel6 min6ségl jarda

11111

A Zold Péter utcanal mint jovébeli javasolt megoldas, megvizsgaltuk egy Uj vasuti szintbeli
keresztez6dés lehetfségét, amely a meglév6 atjardhoz képest nagyobb atereszté képességl
athaladast biztositana majd a nyugati varosrész és a Brassoi Ut kozott. Megbecsilhets, hogy a
nyugati varosrész ,menekilé utjan” tdbb ezres nagysagrendd, els6sorban gépjarmiforgalom
jelenne meg. Az Uj kapcsolatnak kétféle hatdsa varhato:

e agépjarmiforgalom csokkenése a Brassdi Ut vasutallomds kornyéki szakaszan

o forgalomndvekedés a nyugati varosrészben
A Brassoi ut gépjarmu-forgalmi terhelésének csdkkentése hozzdajarulhat ahhoz, hogy a tervben is
javasolt, a fenntarthato kozlekedési mdédokat segit6 megoldasokat alkalmazni lehessen. A nyugati
varosrészben ugyanakkor megndéhet a gépjarm( forgalom, amit az ottani Uthalézaton kezelni
szlikséges. Ezeken az utakon javasolt — a burkolat sziikségszerli megujitdsa mellett — az aldbbi
intézkedések megvaldsitdsa, hogy a megndvekv6 terhelés negativ hatdsai kell6 mértékben
kompenzalva legyenek:

o jardak megfelel6 minGségl kiépitése az it mindkét oldalan

e acsomoépontok fellilvizsgdlata teljesit6képesség és forgalombiztonsag szempontjabdl

e az Uj forgalmi rendnek megfelel6en a gyalogos atkel6helyek megfelel6 mindségli

kialakitasa
e kétoldali kerékparsav kialakitasa a teljes utvonalon
e a vasuti atjarondl fénysorompodhoz kapcsolt jelz6ldmpas csomdpont kiépitése, a
csoméponti kapcsolatok, a forgalmi rend felllvizsgalata

Alacsony motorizalt forgalmu utcak

A forgalomszamlalas egyes utcak esetében alacsony motorizalt forgalmat mutat. igy példaul a
Zs6godi Nagy Imre utcaban, a legnagyobb odraforgalom értéke 80 egységjarmi volt a kézpont
irdanyabdl és 23 egységjarm az alcsiki megkozelitési pont irdnyabdl. Az Utszakasz napi forgalma
pedig 800-1000 egységjarm korliili értékben becsiilhetd meg.

A Pro Urbe Kft. altal késziilt forgalmi modell alapjan az Utvonal forgalma a Zold Péter utca
kornyezetében a kiilsé szakaszon mérhet6 forgalomnak kozel a kétszerese. Ez az érték is mindossze
2000 egységjarm(i/nap korul feltételezhetd, igy a teljes Utvonal kisforgalmuinak tekinthetd. A
forgalomszamlalds alatt a forgalmat korldtozva volt a vizsgalt Utszakasz felujitasi munkalatai
végett.

Alacsony forgalom lathaté el6 a Taploca utca esetében is, amennyiben a Brasséi ut
meghosszabbitdsa és az északi terel6 Ut megéplil.

Ajanlasok a forgalomnagysagok alapjan:
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A kisebb motorizalt forgalommal rendelkez6 utcak esetében, vagy a mez6gazdasagi jellegl utcak

esetében javasolt a fenntarthaté kozlekedési mdédok elényben részesitése, tamogatdsa, a jelenlegi

esetben a kovetkezok:

az Ut teljes keresztmetszetének Ujragondolasa a fenntarthaté kozlekedési médok elényben
részesitése mellett

mindkét oldalon megfelel6 szélességli jarda kialakitdsa, legaldbb az egyik oldalon fasor
telepitésével

kétoldali irdnyhelyes kerékparsav kijelolése

legfeljebb a sziikséges mennyiségli gépjarmd parkoldhely kijelolése

a forgalomvonzé létesitmények mentén kerékpartdmaszok kialakitdsa

a forgalmasabb gyalogos atkel6helyek esetében azok jardaszinten torténé atvezetése.

Szentlélek uti keresztez6dés

A forgalmi modell megmutatja, hogy az észak-déli fluxus a meghatarozd, ezért a Csikszentlélek és

a kdzpont fel6l érkez6 forgalom nehézkes. A koérforgalom jelenleg alulméretezett, nincs elegendd

hely a megfelel6 méretezésre. A kérforgalom geometridja és a lathatdsag nem megfelel6 hatassal

van a kozlekedésbiztonsagra.

Viszont a kdzpont irdnydbdl érkez6 forgalom nem szamottevd, és a csikszentléleki megkozelitési

pont feldl érkez6 forgalom csupan a csucsdrdkban jelentds, vagyis a belépés esetén 8 és 15 6ra,

kilépés esetén 16 éra magaslataban, a legmagasabb mért adat 340 egységjarmd. llyen értelemben

nem indokolt a beavatkozds — a forgalmi gondok id6ben limitalt, a forgalom mennyisége alacsony.

A forgalom csillapitdsa indokolt, a piacot és a temet6t érinté gyalogatjardk szintjének a jarda

magassagahoz valé igazitasa révén.

Szentlélek Gti keresztezddés - belépeési irany szerint

Somlyd
W)

Csikszentlélek kizpont

Tudor negyed
42. dabra
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A Z6ld Péter utca forgalma

Jelenleg a Zold Péter utca forgalma joval kisebb, mint az optimalis, amennyiben a , Bulevard”
korforgalom kialakitasat vessziik figyelembe, ahogy az az aldabbi abran is lathatd. Ebben az
értelemben megfelel6nek tekintjiik a kdzpont megkozelitésére kijelolt utcaként vald kezelését, és
igy a Brassdi utrol a forgalom attérhet a kozpont felé.

Z&ld Péter
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43. abra

Az atmend forgalom méretezése
A legnagyobb forgalom, beleértve az atmenét is, a déli belépési pontndl mérhetd, lasd az aldbbi
abrat.

Déli belépési pont
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e fizpont wes dél —— kapacitds — Qfmax)}
44. dbra

Haladdsi irdnyonként egy sdv esetében az Ut kapacitdsa tobb mint kétszerese a mért Q(max)
értéknek, és ebben az értelemben a Brassdi ut megfelel6 méretezése a 2x1 forgalmi sav. Ahol
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jelenleg 2x2 forgalmi sav talalhatd, javasoljuk ezek felhasznaldsat a mellékutcdk kapcsolatainak
javitasara. Az ut nyugati felén kerékparut létrehozdsat javasoljuk.

Belépo egysegjarmivek a belepési pontokon

Felcsik

Szekelyudvarhely Csikpalfalva

Alcsik Csikszentl&lek

45, dabra

Személygépkocsi forgalom a belépési pontokon

4500 Felcsik

4000

Szekelyudvarhely

Csikpalfalva

Alcsik Csikszentlélek

46. abra
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3.4. Forgalomsziikséglet

Az orszagos utiigy (CNADNR)adatai szerint, a DN12 és DN13A jelzés(i utak esetében a tervezési
forgalom kisebb mint a forgalomszamlalds soran mért adat: Ugy a déli belépési pont esetében mért
forgalom magas forgalmud Ut mingsitést, mig a nyugati, Székelyudvarhely irdnyaba zajlé forgalom

kisebb, alacsonyabb forgalmu mindsitést tesz indokoltta.
UCRAINA

~ - v PROGNOZA TRAFICULUI RUTIER
o — PENTRU ANUL 2015

SERBIA

A forgalomsziikséglet nem moddosult az utolsé forgalomszamldlashoz képest, hanem
atszervezddott: a kdzponti motorizalt forgalom 25-30%-al csokkent.

A magasabb szlikségletet a gyalogos forgalomra a lakossag gazdasagi-tarsadalmi helyzete okozza,
valamint részben a helyi kdzszallitasi vallalat szolgaltatasainak minésége, annak ellenére, hogy a
gépjarm park az utdbbi években keriilt feldjitasra.

3.5. Az adatok hitelessége és érvényessége

A forgalomszamlalds adatai helyesek: a 2009-ben belépési pontokon és a f6utvonalakon mért
adatok majdnem azonos fluxusokat rogzitettek, a kézpontban mért eltéré adatok az az el6z6
programozasi id6szakban megvalésitott integralt varosfejlesztési program keretében
megvaldsitott egyiranyusitds révén torténé forgalomatszervezésnek és csillapitdsnak, az Uj
parkoldhelyeknek valamint a sétaldutca kialakitasnak tudhatéak be.

Az adatok érvényessége végett, jelen forgalomszamlalas szerdai és pénteki napon zajlott, szerdan
rogzitve a nagyobb forgalmat, - valamint a két megfigyelési napon tébb mint 15%-os eltérést
mutato pontok esetében az adatrogzitd ivek Ujraelemzésére, az adatbevitel fellilvizsgalatara kerilt
sor, és a modellezés szamtani atlagszamitas révén tortént.
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3.6. El6rejelzések

Ha az Altalanos Kozlekedési Mesterterv altal el6re jelzett kozuti személyforgalmat vessziik alapul,

nem varhatd olyan mérték( valtozas a DN13A és DN12 jelzésl utakon, amely hatassal lenne
Csikszereda municipium forgalmara.

2011 2020
48. abra

A mesterterv nem jelez valtozast DN13A és DN12 jelzési utakon az aruszallitas tekintetében sem,
azaz a nehézsulyu forgalom mértéke nem valtozik 2020-ig.

Key.

: Key:
Bandwidth = 2011 AADT Goods Vehicle Flows

Bandwidth =2011 AADT Total Vehicle Flows
= Population Centres @ = Population Centres
- = Border Crossings - = Border Crossings

49. dabra

A 2020-ig bekovetkez6 gazdasagi-tarsadalmi valtozasok nem lesznek jelents hatasuak, ebben az
értelemben el6rebocsdjthatd, hogy amennyiben nem keriilnek kivitelezésre a javitd intézkedések,

a 2016-ban azonositott forgalmi modell nem fog valtozni 2023-ig, azaz jelen dokumentum
id6horizontja alatt.
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4. A jelenlegi mobilitas hatasainak értékelése

4.1. Gazdasagi hatékonysag

A forgalomszamlalas adatai elemzése alapjan az alabbi harom probléma keriilt felszinre:

e a vasuti feliiljaré allapota leromlott, és a kozlekedési csomdpontok kialakitasa nem
megfelel6, f6leg a keleti fekvésl, nincsenek 6sszhangban a gyalogos- és aruforgalmi
igényekkel;

e a Brassoi Ut 2x2 forgalomszervezése tulméretezett, a rajta lezajlé forgalom mennyisége
egy iranyonként egysavos uttal kiszolgalhatd, a fennmaradoé felllet hasznalhaté lenne a
biciklis forgalom 4ltal és a mellékutcakba forduld forgalom iranyitdsdra; hasonlé a helyzet
a Hargita utca vasuti felliljaré és a varosi beltelek kozotti szakaszan;

e a varosi feliilet tulzott hasznalata a Hargita — Kossuth Lajos — Sziv — V6rosmarty utcdk
csomépontjanal figyelheté meg, valamint e csomdpont és a Temesvari sugarut Kossuth
Lajos utcai keresztez6dése kdzotti szakaszon, a tervezett bevasarld utcan, a régi nyugati-
keleti szocialista fé6utvonalon.

A gazdasagi hatékonysdg novelése céljabdl javasolt a fenti problémdakra megoldast nyujtd
intézkedések végrehajtasa.
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4.2. Koérnyezeti hatasok
A kornyezeti hatdsok értékelésére az lveghazhatdsu gazkibocsdjtasi modellt kerll elemzésre
(2016-0s referenciaév — roman nyelven)

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date deiesire

|Emisiile totale GES {tcO2e) | 10 502|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2016

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric T
Emisii GES (tCO2e) & 089 2 816] 200] 726] 691 0| of 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2016

Date de intrare

[Anul evalugri EST

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numérul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0oGV1 oGVv2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramwvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpédrtiti kilometrii parcursi de vehicule

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0oGVv2 PSV Troleibuz  Autobuz electric T

Urbana
Suburband
Rural3
Autostrada

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Calcularea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Tabelul $1: Calcularea canti n functie de categoriile de viteze me
Autoturism - B Autoturism- M LGV-B LGV-M 0oGVvV1 0oGVv2 PSV
Urbana 25 km/h Vehkm 24420500 13149500 6038500 6038500 315000 615000 657000
kg Emisii (2016) co, 3814293,0 2056850,5 1406826,0 1326775,2 196528,1 713905,3  679399,7
N,O 440,8 108,3 162,6 69,8 10,3 37,6 35,8
CH, 13731 108,3 506,5 69,8 10,3 37,6 35,8
€O, Echivalent 3977 223 2091641 1466919 1349191 199 848 72591 690 878
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Autoturism- B Autoturism - M IGV-B  LGV-M 0GV1 0GV2 psv| TOTAL

TOTAL
Emissions (2016) o, 3814293,0 2056800,5 14068260 13267752 1965281 7139093  6£79399,7| 10194622
N.O 440,8 1083 162,6 69,8 10,3 376 35,8 865
CH, 13731 1083 506,5 69,8 10,3 376 35,8 2141
Emnisii CO, Echivalent (1) 3 977, 2002 1467 1349 200 726 691 10 502

4.3. Akadalymentesités

Az aldbbi két csoporttal folytatott konzultacié alapjan:

* mozgassérilt személyek szervezete

o csiki anyak szervezete,
az a kovetkeztetés vonhatd le, hogy jelenleg a veszélyeztetett csoportok jobb feltételeknek
orvendenek Csikszereddban, mint az orszag mas varosaiban, de a feltételeken javitani sziikséges,
az idés személyek, korlatozott mobilitasu személyek, és babakocsis szll6k és gyerek igényeinek
figyelembevételével.
Harom, alacsony akadalymentesités( varosrészt azonositottunk, kavicsos Ut léte végett:

e Natur lakdpark

e Szécseny — mindsitett erdei Uton torténd elérhetGség

o Zsogodfirdd

4.4. Biztonsag

Az online kérddivek és a forgalmi rendérség adatai alapjan, kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl a
Brassadi ut jelent kritikus pontot.

Az adott Uton a biztonsagi problémak oka a tulméretezettségnek, és ebbdl kifolydlag a rajta
kozlekedSk tulzott sebességgel vald haladasanak tulajdonithatéak, a gyalogatjardk kijelzése
elégtelen, azaz az Ut nincs felszerelve a gyalogos atkeléshez sziikséges kozvilagitasi rendszerrel.

4.5. Eletminéség

A kozlekedési infrastruktura jelenlegi allapota nagymértékben befolydsolja a helyi életmindség
szintjét, kiemeltképpen a z6ld dvezetekkel ellatott, fejlett gyalogos-forgalmi, forgalomcsillapitasi
infrastrukturaval felszerelt kozpontban.

Sziikséges a periférikus zonak elérhetGségének feljavitasa, a nyugati gazdasagi zéna iranyaban,
beleértve a kbzponti zonat, kivaltképp a Kossuth Lajos utcat.

Az utdbbi években a kdzuti infrastruktara fejlesztése hangsilyosabb volt, de ugyanakkor jelentds
el6relépés figyelheté meg a nem motorizalt forgalmat szolgald infrastruktira fejlesztésében is a

varos kozpontjaban. Az el6z6 integralt varosfejlesztési programon keresztlil megvalésitott sikeres
megkozelités kiterjesztése a Csikszereda tovabbi varosrészei és negyedei esetében is javasolt.
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5. A varosi mobilitas fejlesztési vizidja
5.1. A 3 teriileti szintre vonatkozé vizié

Az elmult évtizedek hazai és nemzetkdzi varos- és kdzlekedésfejlesztési trendjei alapjan levonhatd
a kovetkeztetés, hogy a ndvekvé mobilitasi igényeket nem lehet csupdn a kozuti kapacitds
novelésével az egyéni gépjarmihaszndlatra alapozni, hanem integralt, komplex megoldasokra van
sziikség. A rendelkezésre all6 varosi tér nagysaga adott, igy a meglévé teriletek Ujrafelosztdsara,
a helytakarékos és fenntarthatd kozlekedési modok el6nyben részesitésére, azok kombinalasara
kell torekedni. A gépjarm(ihasznalat egy része kivalthaté egyéb kozlekedési mddokkal, a
felszabadulé terileteken pedig teret nyerhetnek a fenntarthaté kézlekedési médok.

space required to transport 60 people
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50. dbra: Az dbra jol szemlélteti, hogy a gépjarmii kézlekedés 6nmagdban jelentds teriileteket foglal el
vdrosainkban (60 ember elszdllitdsdhoz sziikséges teriilet autd, busz, illetve kerékpdr esetén)?

Az el6z6kben taglalt problémdk megolddsdra és az erGsségek hangsulyozdsara négy f6
beavatkozasi terilet hatarolhaté le.
A beavatkozasok altalanos feltételei és eszkdzei az aldbbiak:

e Prioritds a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok, az intermodalitds, a gyalogos és
kerékparos kozlekedés fejlesztése, a kiiléonb6z6 modalitasok komplex, integralt kezelése.

o A kozlekedési rendszer fejlesztése minden esetben integralt szemlélettel, gyalogos- és
kerékparos-barat, akaddlymentesitett mdédon torténjen.

o A mozgo és allo kozlekedés differencidlt tovabbfejlesztése szlikséges.

e A szuburbaniziciés folyamatok slrlsodésre, valtozatos terlilet felhasznalasra kell
torekedni, funkcids(irlisodéssel és laks(irliség ndveléssel.

e Kindlati jelleg — nem a meglévl igényekhez kell illeszkedni, hanem intelligensen kell
alkalmazni a rendelkezésre allé ,,push és pull” eszkdzoket. A felmerilé igényeket minden
esetben a fenntarthatdsdag figyelembevételével kell kezelni.

e Nem varosi szinten, hanem kapcsolatokban, regionalis szinten kell gondolkodni, az ingazas,
és egyéb agglomeracids igények figyelembevételével.

e Minden egyes beavatkozas el6készitésének feltétele a partnerség, a kozosségi tervezés.

3 Forrés: PressOffice City of Munster, Németorszag
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51. dabra: A fenntarthato vdrosfejlesztés alapja a fenntarthato kézlekedési modok el6nyben részesitése

Csikszereda kozlekedési rendszerének uUjragondolasaval, jobb kihasznaldsaval, a jé adottsagok
erGsitésével, az intermodalis kapcsolatok fejlesztésével a Kapcsolatok alfejezet foglalkozik. Az
épitett infrastruktura, valamint a jarmdvek fejlesztése mellett a fenntarthaté mobilitasi médok
versenyképessége un. szoft elemek alkalmazasaval tovabb novelhets, ezzel a teriilettel a
Szolgaltatasok alfejezet foglalkozik. A kozosségi kdzlekedés vonzéva tételének fontos eleme a
jarmdvek korszer(sitése. A varos zaj- és leveg6szennyezésének jelentds része a kozlekedésbdl
szarmazik, ezért az alternativ jarmdhajtasok tamogatdsara van sziikség, ezt a témat fejti ki a
Jarmivek alfejezet. Csikszereda kozlekedési rendszere akkor védlhat igazan hatékonnyd, ha erre
alkalmas intézményi hattere van, amelyben felkésziilt szakemberek dolgoznak.
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5.2. A projektek kivalasztasi médszertana/kerete

A Regiondlis Operativ Program 4. f6tengelyébdl finanszirozandd projektek kivalasztasanak
modszertanat az Integralt Varosfejlesztési Stratégia, a mobilitassal nem kapcsolatos projektjeivel
0sszhangban kell végezni.

Az irdnyad¢ listat az alabbi tdblazat tartalmazza, a végleges, rangsorolt lista kidolgozasa a helyi
hatdsag feladata, mint a 2014-2020-as ROP varosfejlesztési kozrem(ikods szervezete.

Sorszam Projekt neve Koltségvetés
1 Varosszéli zonak elérhetésége aszfaltozott dton és biciklis 940 000
kozlekedéssel
2 Polgarmesteri hivatal, dvoddk, iskoldk akadalymentesitése 450 000
3 Kornyezetkimélé/elektromos buszok vasarlasa - 1. rész 1 800 000
4 Kérnyezetkimél6/elektromos buszok vasarlasa - 2. rész 5800 000
5 Nyugati gazdasdgi zéna inkubdcios kdzpont 1400 000
6 Ertelmi fogyatékos gyermekek nappali foglalkoztatéja, korai nevel és 1550 000
fejleszté kdzpont
Fogyatékkal él6k nappali foglalkoztatdja 1450000
Nappali kézpont id8s személyeknek 1 250 000
Nappali kozpont idGs személyeknek 2 250 000
10 Vasutdallomasi csomdpont 2150000
11 Csikszeredai id6sek otthona 1 000 000
12 Csobotfalvi kozosségi kozpont létesitése 400 000
13 Hargitaflird6i kozosségi kozpont létesitése 650 000
14 Taplocai kozosségi kozpont létesitése 650 000
15 Zs0godi kozosségi kozpont létesitése 400 000
16 Csiksomlydi kozosségi kdzpont Iétesitése 650 000
17 Demencia kozpont 650 000
18 Sportcsarnok 1 600 000
19 Uj kézponti 6voda épitése 1100 000
20 Els6bbségi szakiskolai mhelyfejlesztés: kreativ ipari tevékenységek és 700 000
kozétkeztetés
21 A miszaki és szakoktatasi rendszer altaldnos fejlesztése 7 400 000
22 Gyalogos kozlekedés és atkel6k fejlesztése 2 200 000
23 Nyugati gazdasagi zona kozlekedési fejlesztései: gyalogos, kerékparos, 1200 000
parkoldk
24 Szamitastechnikai infrastruktura fejlesztése az iskolakban 500 000
25 Rét utca — DN 13 gy(ir(iszakasz befejezése 2 100 000
26 Intelligens kozvilagitas 2 040 000
27 Egyetem tér kialakitdsa és helyettesit Utszakasz épitése 460 000
28 Rekreaciés pontok kialakitasa zold 6vezettel, utcabutorokkal: Nagy rét 2 100 000
utcai terilet, Tudor lakdénegyed
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Sorszam Projekt neve Koltségvetés
29 Szent Kereszt tér kialakitasa 1150000
30 Kerékpdros infrastruktura: Utvonalak, tarolék 360 000
31 Iskolaépiletek energiahatékonysagi beruhazasai 2 200 000
32 Kozlekedésbiztonsagi beruhazasok a Brassoi uton 250 000
33 Védett lakasok fogyatékos fiataloknak 700 000
34 Decentralizalt bérlakas program 1800 000
35 Zo6ldségpiac modernizalasa, funkcidvaltas 1200 000
36 Vasuti atjaro gyalogos és biciklis forgalomnak (2) 1200 000
37 Uj zéldségpiac 1 700 000
38 Brassd Ut meghosszabbitasa 4 500 000
39 Miko park program 1620000
40 Kossuth utcai bérlakas program 2 500 000
41 Térségi buszmegalld korszerUsitése 1100 000
42 Lakénegyedek feldjitasa 2 720 000
43 Lakéhazak épiletenergetikai rehabilitacidja 8 700 000
44 Ifjusag park rehabilitacidja 150 000
45 Jézsef Attila Iskola Cristea és Testvériség épiletének rehabilitdlasa és 2 400 000

after-school |étesitése
46 Polgarmesteri hivatal energetikai rehabilitacidja 1100 000
47 INNOKULT kozpont energetikai rehabilitacidja és modernizaldsa 3 900 000
48 Liviu Rebreanu iskola rehabilitalasa és felszerelése 2 400 000
49 Vasuti atjard és csomdpontok felujitasa 5 600 000
50 Kossuth Lajos utcai forgalom atszervezése 2 540 000
51 Pet6fi utca 38. szam alatti épllet restauraldsa 4100 000
52 Pet6fi Sandor iskola sportterme 1700 000
53 Nagy Istvan Liceum sportterme 1700 000
54 Szennyviz és es@vizhdaldzat szétvalasztasa 850 000
55 Elektromos jarm( szerviz 1210000
56 K6zkerékpar-rendszer 320000
57 Elektromos tolt6allomas 1650 000
58 Intelligens, akadalymentesitett buszmegalldk 3150 000
59 Kossuth Uzletutca 800 000

Osszesen euréban: 106 720 000

A portfolié jelenleg 59 projektet tartalmaz, roman nyelvi megnevezésiik szerinti abc sorrendben.

Jelen terv kidolgozdi javasoljak a kozszallitast, a gyalogos és biciklis kozlekedést érinté projektek
prioririzaldsat, tekintettel, hogy ezek révén hangsulyosabban lehet befolydsolni a varoslakdk
életmindségét. Az is kiemelendd, hogy az ingazdk szdma megkozelitleg a varosi lakossag 15%-

anak felel meg, és a gyalogos vagy a kozszallitasi kozlekedési modot valasztd csoportot ergsitik.
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A polgdrmesteri hivatal és a helyi tanacs altal kozolt prioritds a mar elkezdett, vagy
jévahagyott/megrendelt mdszaki-gazdasagi dokumentacioval rendelkezd infrastrukturalis
projektek kivitelezése. A tervez6 csoport tudomdsul vette a k6zolt szandékot.

A terel8 Ut az Altaldnos Kozlekedési Mestertervbe foglalt, kivitelezését kormanyzati iranyitassal
kell végrehajtani.
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6. Cselekvési iranyok és varosi mobilitas fejlesztési projektek

6.1. Cselekvési irdnyok és kozlekedési infrastruktura fejlesztési projektek

Kapcsolatok

A mobilitds egyik meghatdrozoé tényezbje az infrastruktura. A kézlekedésben nem lehet jelentés
vdltozdst elérni megfelel6 hdldzat és annak intelligensebb hasznositdsa nélkiil. A kézlekedési
infrastruktura-beruhdzdsok dltaldban kedvezéen hatnak a gazdasdgi névekedésre, jolétet és
munkahelyeket teremtenek, élénkitik a kereskedelmet, javitjdk a foéldrajzi megkézelithetéséget és
névelik a lakossdg mobilitdsdt. A beruhdzdsok tervezésénél a gazdasdgi névekedést el6mozdito
hatds maximalizdldsdra és a negativ kérnyezeti hatds minimalizdaldsdra kell térekedni. - EU Fehér
kényv (10.)

A meglév6 vdrosi terek Ujrafelosztasa, a kozlekedési haldzat tovabbfejlesztése, a hianyzd
kapcsolatok kiépitése egyensulyt teremt a kozlekedési aldgazatok kozott. A varosi terek
kozlekedési funkcidjanak racionalizaldsa, a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés
térnyerése élhetd és vonzo varosi kornyezetet teremt.

A kozlekedési mddok kozotti valtds lehetGségének biztositdsdra, a kozosségi kozlekedés
versenyképességének novelésére kell torekedni az intermodalitds feltételeinek javitasaval, a helyi
és helykozi kozlekedés kozotti atszallasi kapcsolatok fejlesztésével.

Az integralt megkozelités esetében a fejlesztéseknek mar a célkitlizésiikben is a fenntarthaté
kozlekedés fejlesztését, a kozosségi, gyalogos és kerékparos kozlekedés népszerlsitését kell
szolgalnia. Az dbra a gyalogos- és kerékparos-barat kozutfejlesztés alapelvét mutatja be.

Integralt halézatfejlesztés

A varosi kozlekedés meghatarozé infrastruktiraja a regiondlis és nagy tavolsagokat biztosito,
illetve a kiilonb6z6 varosrészeket 6sszekotd vasuti- és autdbuszvonalak haldzata, az ezekre valé
rahordast biztositd eszkozrendszer, tovabba az Uuthaldzat, a féutvonalakkal és mellékutvonalakkal
és az ezeket kiegészit6 egyéb hdlozati elemekkel. A fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés alapelve
az, hogy ezeket a rendszereket egységesen, integralt szemléletben kell kezelni és fejleszteni.

A mobilitdsi igényeket csak az infrastrukturalis feltételek fejlesztésével lehet szinvonalasan
kiszolgdlni. Csikszereddban a “szisztematizdlas” eredményeképpen nem csak a kilsé
varosrészekben, hanem a varos belsé teriletein is lathatdéak korabbi, részben megvaldsitott
utfejlesztések nyomai. Egyes haldzati elemek nem, vagy csak részben késziiltek el (Brassdi ut,
Temesvari sugdrut, Kossuth Lajos utca, egyes csoméponti agak). Bizonyos terileteken az
autokozlekedés és parkolds rendelkezésére bocsatott terliletek teljesen elfoglalnak mas értékes
funkcidk szamara szlikséges helyeket, tobb helyen tulméretezett, t6bbsavos Utszakaszok és
csomoépontok taldlhatok lakoteriletek, forgalomcsillapitott térségek kodzelében. Ez alapvetd
akadalyat képezi az akadalymentes és vonzo6 gyalogos- és kerékparforgalmi haldzat kialakuldsanak.
A kozosségi autdbuszvonalak haldzata (slirlsége, elérhetGsége és szolgaltatasi szinvonala) nem
kinal megfelel6 alternativat az autokozlekedéssel szemben.
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Buszvonalak 6sszekétése, utvonalak optimalizalasa

A buszkozlekedés mai alacsony szolgdltatasi szinvonala, a viszonylatok dsszehangolatlansaga és
jarats(ir(iségi problémak miatt nem vonzé alternativa a kézleked6k szamdra. Rovidtava cél a helyi
és helykozi kozlekedés soran a kozosségi kozlekedés hasznalati ardnyanak névelése, a szolgaltatasi
szinvonal javitdsa.

A jov6ben a helyi és regionalis kozosségi kozlekedés dsszehangoldsdra, egymadsra éplilésére, az
atszallas segitésére kell torekedni. Az atszdallasi pontok térben és id6ben kozelebb kell, hogy
keriljenek egymashoz, igy csokken a gyalogldsi tavolsag, illetve az atszallasok sordn a varakozassal

toltott id6, ami nagyban noveli a kozosségi kdzlekedés vonzerejét a varoslakdk szamara.

Javasolt kozszallitasi rendszer Legenda
@ Kibocsajtok
. 150 m korzetben

lévé célpontok
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52. dbra: A hdldzati koncepcio legfébb célja a helyi és regiondlis k6zdsségi k6zlekedés 6sszehangoldsa

A javasolt hdldzati séma egy olyan halézatot mutat be, ami alapvet6en atmérds, a varost atszel6
jaratokra szervezddik. A belvarosi (vasutallomasnal) végallomasoztatas elhagyasanak tobb hasznos
tulajdonsaga is van:
e Az adott utvonalon utazék nem kényszerililnek a végallomason atszallasra vagy tovabbi
jelentG6s gyaloglasra.
e A belvdrosi értékes teriileteken az autébusz kozlekedés Gizemi teriiletigénye jelentGsen
csokkentheté.
e A vonalakon betétjaratok szervezése egyszerlibb, mig a kordbbi elrendezés sordn ez
minddssze néhany megalldhelyes viszonylatokat eredményezne.
A felvazolt haldzati térképen javaslatot adunk a f6 iranyokban az autébusz kozlekedés
megszervezéséhez. A kilénbdz6 viszonylatok hozzavetbleges utvonaldt az aldbbi szempontok
alapjan hatdroztuk meg:



69

e A nyugati gazdasagi negyedet elsdsorban a sdriln lakott, lakotelepi rész felé kotottik be,
igy egy viszonylat a Tudor-negyed iranyaba, a belvaroson at kozlekedne, a keleti gazdasagi
zéna irdnyaba

e A kertvarosias jellegl kilsé varosrészeket (Zsogod, illetve Csiksomlyd és Taploca) szintén
egy atmérds viszonylattal kotottik ossze, feltdrva a kdrhdazat és a liceumokat. A hasonlo
terllet-felhaszndlasu végpontok miatt a vonal két végpontjan hasonlé menetrendi igények
jelentkezhetnek, igy a jaratok kdnnyen szervezheték.

Hasonléan a meglév6é korjarathoz is, a varos Uthalézatanak adottsagait is figyelembe véve,
tovabbra is célszer(ik koriranyd viszonylat szervezése.

Amennyiben a forgalom szervezése jelent6s kerul6 nélkiil ezt lehet6vé teszi, tovabbra is célszerd
a helyi jaratok és a helykozi, tavolsagi kozlekedési mddok (vasut, autébusz) kényelmes, kdzvetlen
atszallasi kapcsolatat biztositani. Ennek kidolgozasa tovabbi részletes tervezés feladata, melynek
célja a vasutallomasnal a multi modalis atszallasi pont kialakitasa, ily médon integralva a vasuti, a
helyi, a helykozi, a taxis és a kerékparos kozlekedést.

Célszerl megvizsgalni az igényvezérelt, un. telebusz rendszer alkalmazdasat a kils6 végpontok
kozelében (HargitafiirdG, zsogodi templom, Zsogodfirds). A példaul telefonhivdsra, online
alkalmazast vagy az intelligens buszmegalldkat hasznadlva (illetve kifelé tartva a jarm(ivezetének
torténd jelzést kdvetben) tovabbmend buszok a kisforgalmu kils6é szakaszokon lehetévé teszik,
hogy csak igény esetén kozlekedjenek arra a jaratok- ezzel jelentGs koltségcsokkentés érhetd el.

Elszigetelt varosrészek bekapcsolasa

Csikszereda mobilitdsanak kulcsa a varos viszonylagos kompaktsaganak megérzése. Ahhoz, hogy
ezt az adottsagot a lehet§ legtébb ember ki tudja hasznalni, a kiilonb6z6 okokbdl elszigetelt vagy
elszigetel6d6 varosrészek kozlekedési kapcsolatait erdsiteni sziikséges.

Ennek javasolt médjai:

e Nyugati gazdasagi negyed elérhetGségének javitasa a gyalog, kerékparral és autdbusszal
kozlekedbk szamara.

e A szinte elhanyagolt mértékli atmend teherforgalom tényleges nagysdgahoz igazodd
elkeriil6 utak megfontolt fejlesztése mellett az intermodalis kozlekedési kapcsolatok
fejlesztése.

e Valamennyi lakénegyed és a varoskdzpont Osszekottetésének megteremtése
menetrendszerinti  és/vagy igényvezérelt busz-szolgdltatassal, akadalymentes és
biztonsagos gyalogos és kerékparos utvonalakkal.

e Brassoi Ut gyalogos- és kerékparos keresztezési lehet6ségeinek fejlesztése.

e Lakdnegyedek belsé uthdlézatanak forgalomcsillapitdsa, amely néveli a helyben induld és
hazaérkezd kozleked6k maddvaltasanak hajlanddsagat (hiszen barki szivesebben indul el
otthonrdl gyalog vagy kerékparral, ha ezt biztonsagérzettel teheti meg).



70

53. dbra: A tiltds ellenére sokan kelnek dt a vasuti sineken keresztiil a nyugati gazdasdgi negyed és a
vdroskézpont k6zétt, mert az aluljdré haszndlata a kialakitdsa miatt nem vonzd

Gyalogos- és kerékparos-barat kozuthalézat, humanizalt kézlekedési feliiletek
“A gyalogos és kerékpdros kézlekedés megkonnyitésének szervesen be kell épiilnie a vdrosi
mobilitds és infrastruktura tervezésébe.” EU Fehér Kényv (31.)
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54. Gbra: Vdrosi kérnyezetben, 5km-es tdvolsdgig a kerékpdr biztositja leggyorsabb eljutdst?

Amint a fenti abran lathato, varoson belil a Iagy kozlekedési modok, a gyaloglds és kerékparozas
Csikszereddn kis tavolsagok miatt versenyképes mind a kozosségi kozlekedéssel, mind az
autdhaszndlattal szemben. A varoskozpontban nagyméretli autdmentes teriletek vannak,
amelyek a gyalogos és kerékpdros kozlekedés szamara kivald 6sztonz6 erét jelentenek.

Ezen el6ny erGsitése érdekében a kozlekedési felliletek kialakitasa soran hangsulyosan szlikséges
figyelembe venni a gyalogos és kerékparos-barat szempontokat, térekedni kell e kozlekedési
modok elényben részesitésére a motorizalt forgalommal szemben.

Cél, hogy novekedjen a lagy kozlekedési modok részaranya. A motorizalt és nem motorizalt
kozlekedési moddok kozotti konfliktusok mellett a gyalogos-kerékpdros konfliktusok sem
megengedettek.

4 Kép forrasa: bicy.it — Trendi biciklizés, 20 j6 indok a biciklizésre
Kutatdsi eredmény forrasa: FGM-AMOR — Austrian Mobility Research 2003
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A meglév6 utfelilet, szikség esetén a teljes kozlekedési keresztmetszet Ujrafelosztasaval
(beleértve a zoldfellleteket is) kell javitani a gyalogos és kerékpdros kozlekedés feltételeit.
Jelz6lampas forgalomirdnyitds esetén sziikséges a fazis-id6tervek fellilvizsgalata is. Amennyiben az
utfelujitas kozosségi kozlekedési utvonalat érint meg kell vizsgalni az el6nybiztositas lehet&ségét,
a megallok feldjitdsa soran az akaddlymentesités és kényelmes utasvard kiépitése
elengedhetetlen.

55. dbra Magyarorszdgi és ausztriai példa buszvdro és kerékpdrparkolo integrdcidjdara

Sziikséges hangsulyozni, hogy a kovetkez6 alfejezetekben bemutatott javaslatok nem kizarélag az
éppen gyalogosan vagy kerékpdrral kdzleked6k szamara teremtenek jobb feltételeket, hanem
altaldnossagban fejlesztik a varos mobilitasat és az érintett teriiletek vonzerejét. Ennek rendszerint
komoly tovabbgydir(iz6 hatdsa is van.

Kerékparforgalmi halézat 6sszefiiggové tétele, hidnyzé halézati elemek kiépitése

A kerékpdros-barat beavatkozasok koltséghatékonyak, és gyorsan megvaldsithatoak, javitjdk a
varosi életminéséget, emiatt nem csak a kerékparral koézleked6knek hasznosak. A csdkkend
gépjarm(iforgalomnak koszonhetéen javulnak a gyaloglas feltételei, megfelel§ intermodalis
kapcsolatok esetén pedig a kozosségi kozlekedés is tobb utashoz juthat. Minél tobb kézlekedd il
kerékparra, annal tobb hely jut azok szamadra, akik kénytelenek autét haszndlni. A kerékpar
hatékony helykihaszndlasanak kdszonhetéen csdkkennek a torlédasok és a parkolasi problémak.
Csikszereda mérete, klimdja és domborzati adottsagai egyarant kedveznek a kerékparos
kozlekedés szamara, emiatt a kerékparos kdzlekedés részardnyanak névelése hangsulyos cél.

A kerékpdrozashoz kapcsoldédd szamtalan egészségligyi és varosi életmindséget javitd el6ny,
valamint varhaté gazdasagi haszon miatt a kerékpdros kozlekedés feltételeit javitani szlikséges.
Csikszereddban nagy hagyomadnya van a mindennapi kerékparos kozlekedésnek. A kikérdezéses
felmérés és a helyszini bejarasok alapjan megallapithato, hogy a lakossag minden rétege és minden
korosztalya kisebb-nagyobb rendszerességgel hasznal kerékpart a napi kozlekedéséhez.

A jelenlegi kerékparforgalmi hdlézat azonban nem biztosit megfelel6 szolgdltatdsi szinvonalat a
kerékparral kozlekedGk szamara. A haldzat nem 6sszefiiggs, nem akadalymentes és szamos helyen
nem ad kozvetlen kapcsolatot a kozleked6k kiinduld pontja és Uti célja kozott.

Elsé |épésként meghatarozandé a kerékparforgalmi féGhaldzat, a fejlesztendd szakaszok részletes
vizsgalatdval. A kerékparforgalmi alaphdlézat Csikszereda Osszes utcajat jelenti, ezek
fejlesztésének leghatékonyabb mddja, ha a meglévé kozlekedési hdlézat minden egyes elemén,
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illetve annak mentén a megfelel6 kerékparos-barat beavatkozassal fejlesztiink. A varoson belll,
slrln beépitett teriileten ez a legritkdbb esetben jelenti 6nallé kerékparuat épitését. A s(irlin
beépitett teriileteken a kerékpdros-barat feltételek rendszerint a gépjarmdforgalom nagysaganak
és sebességének a csokkentésével, a meglévd kozlekedési fellletek Ujraosztdsdval teremthetSek
meg a leghatékonyabban.

Onallé és fizikailag elvélasztott kerékparutak épitésére kevésbé van sziikség, ezeket csak olyan —
els6sorban kilterileti - Utszakaszokon érdemes kialakitani, ahol megfelel6 hely all rendelkezésre.
A varoson belll a nagyobb gépjarmdforgalmu uatvonalakon a meglévé szegélyek kozotti
iranyhelyes (azaz mindkét oldalon, a menetiranynak megfelel6en elhelyezett) kerékparsavok
kialakitdsa javasolt. Ezek — a forgalmi sdvok szélességének egyidejli csokkentésével - mar
onmagukban olyan hatdst valtanak ki a gépjarm(ivezet6kbdl, hogy azok lassabban fognak hajtani.
Ez hozzdjarul a biztonsagosabb, élhet6 kozlekedési kdérnyezet megteremtéséhez az 0Osszes
kozlekedési méd szamara.

A kisebb utcdkban a forgalom csillapitdsdval, a gépjarm(iforgalom nagysaganak és sebességének
tovabbi csokkentésével kivaldan fejleszthetbek a kerékpdarozas feltételei.

A fenti beavatkozasokat elGsz6r a csomdpontok kdrnyezetében érdemes elvégezni, hiszen ezek a
kozlekedés f6 konfliktuspontjai.

A bels6 varosrészekben a kozlekedési felliletek Ujraosztasa, a gépjarmtforgalom rendelkezésére
allo tér fokozatos leszlikitése (példaul jardafiilek, sikanok kialakitasa épitéssel, vagy
forgalomtechnikai beavatkozasokkal, felfestésekkel, pollerekkel) hatékonyan segiti a kerékparos
kozlekedés fejlesztését. A kerékparos-barat csomdponti beavatkozdsok kozé tartoznak a
jarmUosztalyozdkba felfestett torkolati kerékparsavok és irdnyjelz6 kerékparos piktogramok is,
amelyek az autévezetbk orientacidjat is nagyban segitik.

Barmilyen kozutfejlesztés vagy felujitas sordn a kerékparforgalmi alaphdlézaton (azaz az 6sszes
utcdn) biztositani kell a fenntarthaté biztonsdg elveinek megfelel6 kialakitdsokat. A
gépjarm(iforgalom nagysaganak és sebességének csokkentése fontos a varos kézpontjadhoz tartozd
utakon.

Az utfeldjitasok soran elengedhetetlenek az allagjavitd intézkedések. A munkalatok el6készitése
soran a rendelkezésre all6 forgalmiigények és baleseti adatok alapjan feliil kell vizsgalni az aktualis
forgalmi rendet, annak érdekében, hogy a feludjitas utani 4j allapot a fenntarthaté kozlekedési
modok kivant terjedését segitse. A komplex kozlekedés- és varosfejlesztési szemlélet
elengedhetetlen, melynek szerves része a gépjarmi-parkoldhelyek szamanak feliilvizsgalata, a
kerékpar-parkolasi feltételek javitasa.
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Legenda:

@ létezs (Ujrszervezés)
|étezd (felujitas)

@ uj utvonalak

Javasolt kerékparos uthalézat

56. dbra

Szabadidds célu és térségi jelentSségli kerékparos utvonalak

Javasolt a Hargitaflird6 - Csikszépviz - Brassé kerékpdros turadtvonal kialakitdsa. Elsé |épésként az
Olt mentén javasolt a gerincutvonal kijel6lése a gaton, valamint a Taploca, Csiksomlyd, Tudor
negyed, Suta-td és Zsogod kozotti szabadidés utvonalak kialakitdsa és kozds rendszer(
alapérhet6ség kialakitdsa. Mivel jelenleg a folyd kornyéke a szegregatumok miatt turisztikai és
szabadidGs célteriletként nem johet szamitasba, az Utvonal tovabbi fejlesztése tavlati célként
javasolt. Addig is javasolt kerékparos Utbaigazito tablarendszer kialakitdsa a varos kdrnyéki burkolt
mez6gazdasagi utak halézatba szervezésével, a bels6 vdarosrészben a nevezetességekhez és
Csiksomlyéhoz, honlappal, kiadvanyokkal, sajat arculattal. Ezeknek a feladatoknak a részletes
tervezése javasolt.

Aruszallitas, rakoddhelyek
Az aruszdllitas jelent6s részét képezi a varost terhel6 gépjarmiforgalomnak. A kis- és
nagykereskedelmi aruszallitds koncepciondlis szabalyozasdara és fejlesztésére van sziikség:

e Varoson belil 6szténdzni kell az alternativ jarmimeghajtasok hasznalatat, az elektromos
jarm(ivek terjedését, igy javithatd a varos zaj- és levegémingsége. Javasolt az elektromos
meghajtdsu aruszallitd gépjarmlvek beszerzését tamogatni. Ehhez tamogatasi rendszer
kialakitasa javasolt, amelynek része kell legyen differencidlt parkolasi kedvezmény is.

e Uj, innovativ megolddsok alkalmazdsa sziikséges. Osztondzni sziikséges a kerékparos
teherszallitas terjedését, mely Eurdpaban és vilagszerte reneszanszat éli. A kerékparos
teherszallitdsnak megvan a maga helye (és 0sztonz6, szemléletformdld szerepe) a
csikszeredai teherszallitdsban is. A vdrosban az aldbbi specialis funkcidkban javasolt
kiprébalni az elektromos teherszallité kerékparokat:
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e Onkormanyzat mUszaki fenntartasa

e kertészeti eszk6zok szallitasa (parkfenntartas)

e szemétgyljtés és —szallitas

e A piac és a Kossuth Lajos utca boltjainak kozvetlen kodzelében ki kell alakitani olyan
kerékparparkold helyeket, amelyek az autdparkoldkhoz képest kényelmesebben
megkdzelithet6ek a boltok bejaratdtdl. Ez Osztonzi a vallalkozokat (és a lakdkat is) a
modvaltasra az aruszallitasban.

e Koncentrdlt rakoddhelyek kialakitasara, szamuk és id6beli kihasznaltsaguk optimalizalasara
kell térekedni. A piac és a Kossuth Lajos utca boltjainak kozvetlen kozelében az aruszallitéd
gépjarmlivek forgalmdanak idGbeli lefolydsat a parkolasi szabdlyok alakitdsaval kell
0sztonoOzni. Az druszallitas lehet&sége javasolt a kora reggeli és az esti drakra korlatozni.
Ezzel elkeriilhetd, hogy a vasarlok és az aruszallitok jarmdvei egymast akadalyozzak.

e Egyértelm( jelzésrendszer kialakitdsdra, a hozzaférés megkonnyitésére kell torekedni.
Ebbe beletartozik az egyértelm(i, kovetkezetes tadjékoztatdsi rendszer és az egyszer(
tgyintézés is. Indokolt kialakitani azt az informacids rendszert, aminek segitségével az
aruszallitdk el6zetesen, majd az odavezet6 uton is tajékozddhatnak a szallitas és a rakodas
feltételeirdl, a haszndlhatd utvonalakrél és rakoddhelyekrél.

e A piac kozelében javasolt 6sszesen 2x5 db, a bejaratoktdl jol megkozelithetd, koncentralt
rakoddéhely kialakitdsa. A rakoddhelyek szabalyos haszndlatat, a kiadott engedélyek
ellen6rzését folyamatosan végezni kell. Megfelel6 szamu él6 munkaer6t kell alkalmazni az
engedélyek kiadasdra és a szabdlyok betartatasdra. Javasolhatd, hogy a piac kornyékén
mUkodjon az engedélyek kérelme és kiadasa a varos illetékes osztdlyanak tevékenységi
korében. Hétkoznap legalabb egy f6 ellendrizze a kiadott rakodasi engedélyeket, az
engedélyezett rakodasi id6 betartasat.

Gyalogosforgalmi halézat folytonossaga, hianyzé gyalogos utvonalak kiépitése

Csikszereddban két alapvetd korlatozé tényezSt kell kezelni, amely a gyalogos kozlekedés
akadalymentességét meghatdrozza: a gépjarmiforgalom nagysagat és sebességét, valamint az
épitett infrastruktura hianyossagait.

A bels6 varosrészek humanizaldsa soran szamos olyan kozterilet és Utvonal jott létre, amely a
gyalog kozlekeddk szamara megfelel6 feltételeket kinal. Ugyanakkor - elsGsorban a nagyobb
gépjarm(iforgalmu szakaszokon - rengeteg olyan hely van a varosban, ahol a gyalogos kozlekedés
feltételeinek fejlesztésére van sziikség, az alabbi médon:

o Utfelujitdsok soran komplex médon a gyalogos feliiletek fejlesztésével, jardaépitéssel,
szegélyslllyesztéssel, gyalogatkel6helyek létesitésével kell segiteni és vonzdva tenni a
gyaloglast (pl. a Brasséi Uton, a Hargita utcdn, Temesvdri sugaruton, és minden mas
utfejlesztés esetében is)

e (Csokkentend6 a nagy forgalmu utak, vasutak, fellljarok elvdlaszté hatdsa, javitandd a
gyalogosok kozlekedésbiztonsaga (lasd a Brasséi Utra tett koncepcié-javaslatot)

e Az egyik f6 probléma a gépjarm(iforgalom nagysaga és sebessége. Sebességcsdkkentéssel
és forgalomcsillapitassal javithatéak a gyaloglas feltételei, csokkenthetd az utak elvalaszté
hatdsa Onmagat magyarazé  épitett  kialakitassal és  forgalomtechnikaval
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(sebességkorlatozasnak megfelel§ szélességli, keskeny forgalmi savok; csdkkentett
radiuszi kanyarodé ivek; sebességcsdkkents kiiszobok; szintben és optikailag kiemelt
gyalogatkel6helyek, optikai sebességcsokkentés, stb.)

Szlikséges a gyalogos kozlekedésre rendelkezésre allo fellletek novelése, jardak
szélesitése, “jardaflilek” épitése, parkoldhelyek szdmdanak és szélességének fokozatos
csokkentése stb.(lasd a Kossuth Lajos utca fejlesztésére tett koncepcio-javaslatot)

A fenntarthatd kozlekedési mddok fejlédésével sziikséges az autdparkold-kapacitds
racionalizalasa.

A gyalogos utvonalak akadalymentesitése sziikséges, jardaszinten datvezetett vagy
szegélymentes, sillyesztett kialakitassal.

A gyalogos forgalom el6nyben részesitése és a felesleges vdarakozasok elkerilése
érdekében jelz6lampds csomdpontok, valamint korforgalmak kialakitdsa a bels6
varosrészekben keriilendé.

A mozgasukban korlatozottak szdmara komoly akaddlyt jelentenek a lépcs6k. Ezek
akaddlymentesitésére rampakkal vagy lifttel a javasolt, vasut alatti gyalogos aluljaréban
(lasd az erre vonatkozé javaslatot), valamint told sinek (kerékpar, gurulds b6rond szamara)
felszerelésére kell torekedni.

A fizikai akadalyok felszamoldsa mellett infokommunikaciés akaddlymentesités is
sziilkséges a teljes értékld esélyegyenléség megvaldsulasahoz. Az utastdjékoztatd
rendszerek (pl. hangos utastdjékoztatds), online fellletek, tajékoztaté tablak
akadalymentesitésével, specidlis jelzések (taktilis jelek) kihelyezésével javithatdak teljes
korlen a feltételek (lasd még a magyar akadalymentesitési utmutatot.
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elényben részesitésére.



76

A kiemelt beavatkozasi teriileteken tett konkrét intézkedés-javaslatokon tul célszerl egy kiilon
gyalogoshdldzati terv készitése is, amelynek magdba kell foglalnia a mellékletekben felvazolt
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58. dbra: Példa stratégiai forgalomcsillapitdsi tevre (Szeged) és gyalogosforgalmi hdldzati tervre (Madrid)

ElsGbbségi gyalogos kozlekedes
Uj/feldjitott gyzlogos atjaro
- -

59. abra

Forgalomcsillapitas, megbocsato, 6nmagat magyarazo kérnyezet

A kozuthdldzat fejlesztése soran a fenntarthaté kozlekedési mddok elényben részesitése
els6dleges cél. A gépjarmlforgalom volumenének és sebességének csokkentésére szamos
koltséghatékony eszkdz all rendelkezésre®. A gyalogos és kerékparos kdzlekedés terjedésének

5> Bévebben: NACTO Urban Street Design Guide (http://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/)
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egyik legnagyobb akaddlyozd tényezGje a nagy gépjarm(iforgalom és az ebbdl eredé
sebességkiilonbség.

Forgalomcsillapitds esetén kilondsen fontos, hogy a fizikai kialakitds “Onmagdt magyarazza”, a
kivant sebességre és jarmlivezetGi viselkedésre 6szton6zzon.

Javasolt a csikszeredai kozutakat és a kozterlleteket f6 kozlekedési utvonalakra és csokkentett
sebességli lakéovezetekre osztani. Ez képezheti az alapjat varosszerte a csokkentett sebességli
zondk kialakitdsdnak, amit tovabbi sebességkorlatozas, valamint a tranzitforgalom kitiltdsa
egészithet ki.

A kozuthdldzat f6haldzati elemein is sziikséges ezen alapelvek alkalmazasa. Mindezek alapjan
javasolt egy olyan forgalomcsillapitasi tanulmanyterv elkészitése, amely lefedi Csikszereda teljes

7 7

uthalézatat, a féuthaldzattal és a lakdovezetekkel egyitt.

60. dbra: Példa 6nmagdt magyardzo kialakitdsra egy forgalomcsillapitott brémai lakdutcdban

Rendszerintegraciod, intermodalitas (kényelmes mddvaltas, atszallas)

Az egyéni gépjarmiihaszndlat legnagyobb el6nye, hogy hdaztél-hazig vald eljutdst biztosit. Az
utazasok sordn cél a felesleges gépjarm(ihasznalat kivaltasa, a fenntarthaté kézlekedési mddokkal
versenyképessé tétele.

A vdrosi helyvdltoztatdsok jellemz6en utazdsi lancokban valdsulnak meg. A lanc a megalldhely
megkozelitésével kezd6dik és elhagyasaval végzédik, mikdzben kilonboz6 kozdsségi kozlekedési
viszonylatokat tetsz6legesen kombindlunk.

A kozleked6k altalaban nem egy médot hasznalnak, nincsenek “autésok”, “gyalogosok” vagy
“kerékparosok”. Cél, hogy mindenki az utazasahoz legmegfelel6bb kdzlekedési mddot valassza, és
azokat tetsz6legesen kombinalhassa.

A kornyezd teleplilésekrél és kilsé varosrészekbdl autdval érkez6k szamara olyan, vonzo,
kényelmes és gyors tovabbhaladast biztositd médvaltasi pontok kialakitasara van sziikség, amelyek
megfelel6 alternativat nyujtanak. Ehhez javasolt a varoskdzpont legfrekventaltabb részén (Kossuth
Lajos utca) kiviil (pl. a kdrnyez6 utcakban és a nagyobb élelmiszerboltok kdzelében mar meglévé
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parkoldhelyeket kiegészitendG) olyan fejlesztések végrehajtasa, amelyek 0sztonzik a modvaltast,
az autdval megtett utak varoskézpontban megjelend részének kivaltasat. A fejlesztések célja, hogy
a varoskozpont barki szdmara kényelmesen megkozelithet6 legyen kombinalt kozlekedéssel (pl.
buszra szallva, kozosségi kerékparral vagy akdr gyalogosan). Ehhez sziikséges a varoskdzponthoz
kozeli és tavolabbi autdparkolasi lehetSségek szabalyozdsa differencidlt o6vezetekkel és a
parkoldhelyekhez kozvetleniil kapcsolddd, mddvaltast 6sztonz6 fejlesztésekkel; pl.: kézbringa-
gy(ljt6allomasok, Uj autébusz-megallohelyek stb.)

A gyermekeiket autéval iskolaba-évodaba szallité szil6k szamdara a buszmegallék kozvetlen
kornyezetében és az iskolaba vezet6 gyalogos Utvonalak mentén javasolt un. ,kiss and ride”
parkoldhelyek kialakitdsa, ahonnan a gyermekek busszal vagy gyalogosan mehetnek tovdbb az
iskola kapujaig. Kilon intézkedés-csomag javasolt a gyermekek gyalogos kozlekedési Utvonalainak
biztonsagossa és akadalymentessé tételére. Ennek része lehet a részletes tervezés sordn
feltdrandd konfliktuspontok kezelése forgalomtechnikai eszkozokkel (pl. felfestésekkel), ill. az
iskola kozvetlen kozelében |év6é forgalmasabb utak keresztez6déseiben onkéntes jelz66rok
szervezése (az iskolaszlinetek utdni egy-két hétre, minden nap az iskolakezdési id6 el6tti fél
Ordban). Ezekkel a megoldassal az oktatasi intézmények kordli, reggeli kaotikus parkolasi helyzet
is kezelhet6bbé valik, hiszen a javasolt intézkedéseknek a sziil6k utazasi (és gyermekszallitasi)
szokdsaira is komoly hatadsa lehet, mddvaltasukat 6sztonozheti.
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61. dbra: Brémaban az iskoldba vezetd Utvonalakat felfestésekkel jelzik - nem csak a gyerekeknek. Az

autdvezetbk szamara is jol lathatd burkolati jeleket az iskoldk maguk tartjdk fenn — ez a szellemes
megoldas Csikszereddban is megvaldsitasra javasolt.

Vasutallomas kozlekedési kapcsolatainak javitasa
Csikszereddban kivald lehet6ség kindlkozik a vasut-autdbusz, vasut-gyaloglas, vasut-kerékparozas
intermodalis kapcsolatok fejlesztésére. Ehhez az aldbbi fejlesztések sziikségesek:
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e Avasutallomas és a helyi/helykozi buszvégallomas kozti gyalogos kapcsolat vonzéva tétele
megfelel6 minGségl és szélességli gyalogos feliiletekkel, a gyaloglasi tdvolsagok
minimalizalasaval. A kialakitas sordn az utvonal akaddlymentesitése, megfelel6 (kdzvetlen
vonalvezetés(, és rovid atkelési tavolsagu) gyalogos atkelGhely kialakitasa alapveté.

e A vasutallomas-buszvégallomas(ok) elemekbdl allé “intermodalis kdzpont vonzerejének
novelése kereskedelmi jellegl kiszolgald |étesitmények Osztonzésével. A munkahelyrél
hazafelé tartdé, buszrél vasutra valtd utasok vasarldsi igényeit ott helyben célszerd
kiszolgalni. A vasutdllomds és a buszvégallomas kozvetlen kornyezetében legyenek
elérhet6ek a megfelel6 egyéb szolgaltatdsok megfelel6 minéségben és ott is lehessen
buszra jegyet valtani. A kombinalt kozlekedés tdmogatdsa érdekében elvart, hogy vasltra,
valamint a helyi és helykozi buszokra egy pénztarban lehessen megvenni a jegyet.

e Avasutdllomas és a varoskozpont gyalogos kapcsolatainak fejlesztése. Indokolt a forgalom
csillapitasa a Kossuth Lajos utca Brassoi Ut-Vorosmarty utca kdzotti szakaszan. Itt olyan utca
alakithaté ki, amely — viszonylag kismérték( és kis sebességli autdforgalom mellett
gyalogos-kerékparos tengelyként tud funkcionalni az “intermoddlis kdzpont” és a
varoskozpont kozott.

o Orzott kerékparparkold kialakitdsa a vasutallomas teriiletén (B+R, bike&ride)

A kerékpar a kozosségi kozlekedéssel kombindlva nagyobb tavolsagok esetén is versenyképes, igy
utasforgalmat generalhat a kozosségi kozlekedés szamadra. Egy buszmegalld vagy a vasutallomas
gyalogos megkozelitésével szemben adott id6 alatt kerékparral harom-négyszer akkora tavolsag
tehet6 meg, igy lényegesen novelhetd annak a teriletnek a nagysaga, melybdl utasok érkeznek a
megalldba.

A kerékparos és kozosségi kozlekedési mdd Osszekapcsoldsara, az atszallasi pontokon (fébb
megallohelyek, ill. helyi és helykozi autdbusz dllomds, vasutdllomas). Megfelel§ kialakitasu B+R
parkoldhelyek létesitésére van sziikség, mely hosszabb idejd tarolas esetén is biztonsagos, akar
6rzott kiviteld, illetve az id6jaras viszontagsagai ellen megfelel6 védelmet biztosit.

A gyors és kényelmes modvaltas érdekében a B+R parkolét a felszallohelyhez lehet6 legkozelebb
kell elhelyezni.

A vasutdllomas kozvetlen kozelében sziikséges a parkoldsi feltételek javitasa is. A kivalthatd
autdhasznadlat j0 példaja a kozosségi kozlekedéssel valé kombindlasa. Ebben az esetben az ut
csupan azon részét teszik meg gépjarmdvel, melyet kozosségi kozlekedéssel nem tudndnak. A két
kozlekedési mod kombinaldasat elGsegitendé un. P+R parkoléhelyek kialakitdsa javasolt a
vasutdllomas teriletén (részben felhagyott teriileteken; elsé itemben 20-50 autd parkoldsat
lehet6vé tévé kapacitdsokban), ami elsGsorban a vasuton, tavolsagi buszon utazékat tudja segiteni.
A javasolt parkoléban kedvez6 dijszabassal, akar dijmentesen parkolhatnak le a helyi autdbusz
szolgaltatas utasai is.

A visszaélések elkeriilésének érdekében a dijszabast ugy kell kialakitani, hogy a kedvezmények
azoknak széljanak, akik a kombinalt kozlekedés miatt parkoljak le autdikat, nem pedig egyéb okbdl,
elkerilend6 az egyébként magasabb, szabalyozd jellegl parkolasi dijakat. Ennek érdekében a
buszjeggyel egyltt érvényes dijcsomagokat javasolt kialakitani.



80

Részletes vizsgalat javasolt egy olyan koncepcidnak a kimunkalasara, amely a helykdzi autébusz-
végallomas jelenlegi leszall6 — felszallé - allomasoztatd funkcidit osztand el. Az elképzelt
feladatmegosztas a helykozi autdbusz-végdllomds és a vasutdllomds kozvetlen kozelében
kialakitott intermodalis csomdpont kozott ugy miikédne, hogy a vasutallomasnal szallnanak le az
utasok a helykozi buszokrél és itt szallnanak at a helyi buszokra. A jelenlegi helykozi
buszvégallomas helyén lennének a felszalldhelyek. Ezzel ott tovabbi hely allna rendelkezésre
kereskedelmi funkcidk telepitésére.

Regionalis kozosségi kozlekedés varosi kapcsolatai

A tavolsagi vasut és autdbuszjaratok atszallé pontjain (helyi és helykozi autdbusz allomas,
vasutallomas). Csokkenteni kell a gyalogldsi tavolsdgokat és az esetleges szintkilonbségeket. A
vasUtallomas el6tt, a Brasséi uton keresztiil meg kell teremteni a két allomds kozotti
akaddlymentes és biztonsagos gyalogos kapcsolatot.

Akadalymentesitéssel, egységes, atfogd utastdjékoztatassal egyszer(ibbé és vonzébb3,
integraltabbd kell tenni a helyi és helykozi kozosségi kdzlekedést. Ennek alapvets eszkozei lehetnek
az 6sszehangolt menetrendeket egylitt bemutato (online és offline) utastdjékoztaté feliiletek.

A helykozi buszjaratoknak és helyi buszjaratoknak a megfelel6 6sszehangoldsa szerepeljen a
megye altal késébbiekben készitett tervekben. Ennek a képviselete a csikszeredai utasok alapvetd
érdeke.

Arulogisztika

Varoson belil a nehézgépjarm(i-forgalom minimumra csdkkentése a cél, ami a varosmagot
kedvez6en elkeriils, Csikszereda kiilsé terlleteit atszel6 orszagos f6utak miatt realis cél. A
varoskdzpont Uzleteinek, valamint a piac aruszallitdsat azonban toébbnyire 7,5 tonnas
tehergépjarmdvekkel oldjak meg, melyet sziikséges szabdlyozni és kivaltani kisebb méretl
furgonokkal, illetve un. teherkerékpdrokkal. Nagyméretl(i tehergépjarm(ivek hasznalata a
nagymértékd zaj és leveg8szennyezés, valamint balesetvédelmi okok miatt varosi kornyezetben
kertilendé.

Az Eurdpai Unié Fehér konyve 2030-ra lényegében CO2 mentes varosi logisztika megvaldsitasat
tlzi ki célul. A varosi aruszallitas lokalis kornyezetterhelésének csokkentésére tamogatni kell a
megujuld energiaforrasokon alapuld, alternativ meghajtasu aruszallité gépjarmdvek hasznalatat.
Torekedni kell a javasolt koncentralt rakoddhelyek id6beli kihaszndltsdganak optimalizalasara,
ehhez a bevezetendd ellendrzd rendszer j6 alapot ad.

A kerékpadros kozlekedés vilagszerte reneszanszat éli, mely a teherszallitas terlletére is betér. A
varosi aruszallitds problémaira remek megoldast nydjt egy teherkerékpar, hiszen nem jar
kornyezetterheléssel, illetve olyan teriileteket is ki lehet vele szolgdlni, ahova egy nagyobb méret(i
gépjarml nem hajthat be. A forgalomcsillapitott bels6 varosrészek arufeltoltése, illetve
csomagszallitas esetén hatékony eszkdzként javasolt Csikszeredaban elektromos teherkerékparok
alkalmazasa — els6 lGtemben az 6nkormanyzat fenntartd személyzetét kiszolgdlandd. Ezek az
innovativ példak hatékonyan segitik a helyi aruszallitok paradigmavaltasat is, hiszen a korabban
ismeretlen eszkozok csikszeredai kiprobalasanak a kockdzata — természetesen a jarulékos
kommunikacios hasznokkal egyiitt — az 6nkormanyzatnal marad.
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Uj szolgaltatasok

Vonzo jaratslirliség, kényelem, kénnyl elérhetéség, megbizhatdsdg és intermoddlis integrdltsdg:
ezek a minéségi szolgdltatds f6 jellemzdi. - EU Fehér kényv (57.)

Valds idejl, egységes és barki szamara szabadon és konnyen hozzaférhetd informacidk alapjan
mindenki barmikor szabadon megvalaszthatja az adott uti cél eléréséhez sziikséges, legkedvezébb
kozlekedési médot vagy kilonbdz6 mddok kombinacidjat. Egy okos és fenntarthaté vdrosban
egységes utastdjékoztatd és utvonaltervezé rendszerek allnak a kozleked6k rendelkezésére,
melyek jol haszndlhatéak, innovativ megolddsokat tartalmaznak és akaddlymentesitettek.
Innovativ megoldasok segithetik a védtelen kozleked6k (gyalog, és kerékparral kozlekedék),
mozgdaskorlatozottak és fogyatékkal él6k kozlekedését (utastdjékoztatds akadalymentesitése,
forgalomcsillapitds, igényvezérelt busz, fogyatékkal él6k és mozgaskorlatozottak kozlekedését
segit6 applikacio stb.)

Utastajékoztatas egységesitése, korszerdsitése

Napjaink infokommunikaciés forradalma szamtalan Uj, innovativ megolddst kinal, melyek
segithetik és racionalizdlhatjdk a mindennapi kozlekedést. Valds idejli utazasi informaciok
rendelkezésre alldsa esetén mindenki konnyedén megtervezheti az aktudlis Uti céljdhoz vezetd
legoptimdlisabb utazasi lancot, kivalaszthatja azt a kozlekedési eszkozt (eszkdzoket), amely az
igényeinek leginkabb megfelel. Az utazék érdekeit leginkabb kielégité rendszer integralt fellileten
nyujt aktuadlis informacidkat minden kozlekedési mddrol, lehetbévé teszi a személyre szabhato
utvonaltervezést a kiilonb6z6 kdzlekedési mdédok kombindldsanak lehet&ségével.

Javasolt az 6nkormanyzat szamara rendelkezésre allé6 egyre t6bb kozlekedési adat nyilvanossa
tétele annak érdekében, hogy a fliggetlen fejleszt6k a megfelel6 eszk6zok haszndlataval a
felhasznalé varoslakdk tajékoztatasahoz hozza tudjanak jarulni.

Javasolhaté megoldas egy olyan online informacidés felilet létrehozasa, amelyen a varos a
legfontosabb kozlekedési (forgalmi, id6jaras, utallapot) informacidkat naprakészen megosztja
egyrészt feldolgozott és vizualizalt formaban, masrészt nyers adathalmazként is.

Tavlatban mindségi, egységes arculatu kozterileti és jarm(ifedélzeti statikus utastajékoztatd
fellletek alkalmazasa javasolt, melyek segitik a helyismerettel nem rendelkez6ket is.

A turistak tdjékozodasanak segitésére jol informald Utbaigazitd tdblarendszer megtervezése és
kialakitasa javasolt, mely egyértelm(i, konnyen feldolgozhaté informdacidkat tartalmaz. Az
utvonaltervezéshez javasolt tematikus varosi térképek szerkesztése és kiaddasa, terjesztése,
melyeken fel kell tiintetni a varos f6bb nevezetességeit és turisztikai attrakcidit, valamint a helyi
és helykozi kozosségi kdzlekedési szolgaltatasokat is.

A varosi és regionalis kozosségi kozlekedés kozotti modvaltast segitend6 kozos utastdjékoztatd
platform létrehozasara van sziikség, amely a gyakorlatban egy, a varos altal fenntartott és
folyamatosan aktualizalt online gyljt6oldalt jelent. Amennyiben az utazasi kiszamithatdan,
megbizhatd adatok alapjan, konnyedén el6re tervezhetd, gy novelhet6 a kozosségi kozlekedést
hasznaldk aranya.

A csikszeredai utasbarat kialakitas jegyében, mind az online, mind a megallohelyi és jarm(ifedélzeti
utastajékoztato rendszerek egy egységet kell, hogy alkossanak. A k6z0s tajékoztatd fellleteken, a
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hangos és vizudlis utastajékoztatas egyértelmlen informalja a kozleked6ket az atszallasi
kapcsolatokrél. A varakozasi id6k minimalizaldsa érdekében torekedni kell a menetrendek
0sszehangoldsara.

Intelligens forgalomiranyitas megoldasok
A felhaszndldi oldal mellett szolgaltatdi oldalon is célszerl kihasznalni a 21. szazad nyujtotta
lehet6ségeket. Korszer( forgalom- és utastdjékoztatdsi rendszerek alkalmazdsa esetén kovethet6
a forgalom lefolydsa és igény esetén be lehet avatkozni. Javasolt a meglévé rendszer
tovabbfejlesztése, korszer(i forgalomirdnyitasi és utastdjékoztatdsi rendszer kialakitdsa, mely
innovativ megoldasokat alkalmazva biztositja a jdrm(vek pontos és kiszamithato kozlekedését, az
utasok teljes koru tajékoztatasa mellett.
Ennek javasolt eszkozei az alabbiak:
e Korszerld forgalomirdnyitdas, mely minden kozlekedési moddot egységesen felligyel
(megfelel6 pl. a CB-radids rendszer)
* Forgalomfligg6 rendszerek alkalmazdsa
o KozOsségi kozlekedés elényben részesitése
e Intelligens parkolds-menedzsment
e Viltoztathatd jelzésképl tablak alkalmazdsa a kozuti kozlekedésben résztvevék
tdjékoztatdsdra is
e Uj megoldasok aktiv népszer(isitése online és offline promdcidval

Jegyrendszer, dijrendszer

A kozosségi kozlekedés elérhetévé és vonzéva tételének egyik fontos beavatkozasi eszkdze a
szolgaltatasi dijak megadllapitasa. Az utasokat terhel6 koltségeket Ugy kell meghatdrozni, hogy
igazsagos, elérhet6, mindemellett vonzd legyen a szolgdltatds igénybevétele.

A helyi és helykozi kozosségi kozlekedés kozotti atjarhatdsagot segiti a kdzos tarifarendszer.
Hosszutavon Csikszereddban is olyan elektronikus vagy jol miikodé papir alapu jegyrendszert kell
létrehozni, amely minimalizalja a sziikséges jegyek / bérletek szamat és arat. Lehet6vé kell tenni,
hogy az agglomeraciébdl ingazék szdmara elérhetd legyen egy kombinalt, a regionalis és helyi
kozosségi kozlekedésre egyarant érvényes bérlet, melynek egy, a jév6ben kialakitandd kdzbringa
rendszer szintén részét képezi.

A kozosségi kozlekedés tarifarendszerét Csikszereddban is a parkolasi dijakkal, P+R parkoldk
hasznalati dijaval egyiitt kezelve kell meghatarozni, annak érdekében, hogy az igénybevételi dijak
a fenntarthato kozlekedési médok hasznalatara 6sztondzze az utazdkat, ne pedig ellehetetlenitse
azt. Csikszereddban is javasolt a klasszikus dijszabas, miszerint a buszjegy ara ne lehessen tobb az
egy orara érvényes parkoldjegy aranal.
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Igényvezérelt k6z6sségi kozlekedés (Telebusz)

A varos bizonyos teriletein, illetve bizonyos id&szakokban el6fordulhat, hogy hagyomanyos
kozosségi kozlekedési megoldasokkal nem szolgdlhatd ki gazdasagosan a kozlekedési igény (pl.
alacsony laks(r(iség vagy holtid6 esetén). Ebben az esetben igényvezérelt kozosségi kozlekedési
megoldasok alkalmazdsa javasolt, mely a megjelené igényeket koltséghatékonyan elégiti ki, tres
jarat nélkal.

Ez a szolgdltatas alternativat nyudjt az egyéni motorizalt kozlekedéssel szemben, valamint
kombinalhaté specidlis igényekkel, pl. amennyiben a vdrosban nem akadalymentesitettek a
jarmuvek, ugy a mozgaskorlatozottak szamara rendelkezésre all egy igényvezérelt szolgaltatas.

Koézbringa

Csikszereddaban jelenleg még nincsen kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer. A Csikszereda
terliletén megtaldlhatd hagyomdanyos kozosségi kozlekedési szolgaltatasokat (vasut, autdbusz)
kivdléan kiegészithetné a vdaros belsé részein talalhatdé kozbringa szolgaltatds. Vonattal,
autdébusszal kombindlva olyan vegyes utazdsi lancok jonnek létre, amelyek a kozbringdval
kezdédnek (a belvarosbdl elutazas esetén) és/vagy azzal végzédnek (Csikszereda kilsd részeirdl
és/vagy a varoson kivilrél a belvarosba irdanyulé utazasok esetén), versenyképes alternativat
nyUjtva az autds utazasokra.

Az ilyen kombindlt utazasokra, 6nmagdban pedig révid (1-2 kilométeres, ill. jellemz6en 15 percnél
nem hosszabb) utakra idedlis kozlekedési mdéd a varos, az egyetem vagy valamilyen
maganvallalkozas altal izemeltetett kdzbringa.

A kozbringa Csikszeredaban is idedlis médja lehet a rovid és kozéphosszu tava varosi utazasoknak,
szervesen beilleszthet6 a kozosségi kozlekedésbe. Ezaltal segitheti a munkdba és iskolaba
ingazokat, illetve szerepet jatszhat a torlédasok és a jelentésebb kozlekedési csomdpontok
kornyékén egyes id6szakokban jelentkezé autdparkoldhely-hiany enyhitésében. A rendszer
szolgaltatasi terliletének bévitésével késGbb alternativ lehet6séget kindlhat tovabbi kozlekedési
csomoépontok megkozelitéséhez is.

Mas varosok lizemeltetési tapasztalatai és nemzetkézi kutatdsok® szerint a szolgaltatési teriileten
slr( gyljtéallomas-elhelyezéssel lehet biztositani a megfelel§ szolgaltatasi szinvonalat, az utazasi
igények kielégitését és gerjesztését Ennek megfelel6en a gyl(jt6allomasok optimalis gyaloglasi
tdvolsaga 150 m koril van, azaz 300 méterenként érdemes egy-egy gy(jtéallomast elhelyezni.
Minimum 16 darab gydjt6allomas/km2 érték elérése kivanatos a megfelel6 ,utazass(rliséggel”
rendelkezé teriileteken.

A kozbringa haszndlat amellett, hogy egészséges és hozzajarul a kornyezet- illetve kozuthaldzat
terhelésének csokkentéséhez, még id6t és pénzt is megtakarit hasznaldi szdmadra. Ez a mindenki
altal elérhet6, kornyezetbarat kozlekedési méd a Csikszeredanak modern, fiatalos arculatot adhat,
mely noveli a varos altalanos vonzerejét. A kozbringa-rendszer kezd6l6kést adhat a napi szint(
kerékparos kdzlekedéshez olyanoknak, akik még nem probaltak a varosi kerékparozast (a meglévé
rendszer szolgdltatasi terlletén és szamtalan mas varosban is ez a tapasztalat), igényt teremtve a

6 Az dllomasok kozétti, gyalogosan megtehetd tavolsdgok fontossagat bemutatd angol nyelv( tanulmdny itt érhetd el:
http://goo.gl/nKyKKI
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tovabbi parbeszédre és a kerékparos-barat infrastruktura-fejlesztésre illetve a kozlekedési
szokdsok teljes Ujragondolasara.

Csikszereda egyes teriiletein — kiemelten a varoskdzpontot, illetve a lakételepeket és kornyékiiket
— hatékonyan Uzemeltethet6 egy olyan rendszer, amit a vdros igényeire szabtak. Javasolt a
rendszer megvaldsithatdsaganak részletes vizsgdlata, a megfelel6 U(izemeltetési modell
kidolgozdsa. A megfelel6 helyszinek: egyetem, liceumok, vasutallomdsi csomdpont, Miké var,
Tudor negyed, a jelenlegi és az Uj piac, adott esetben az autébuszmegalld.

Taxi

Cél, hogy a varosban m(koédé magdn taxik szolgdltatdsi szinvonala novekedjen, kiszamithaté,
egységes arculatu, kénnyen elérhetd és megbizhatd legyen. Ennek érdekében 6sszehangolt helyi
és kozponti szabalyozasra van szilikség, szamitva a kozosségi alapu szolgaltatasok (Uber stb.) gyors
terjedésére melyek térnyerése arversenyt, a szolgaltatasi szinvonal javulasat generalja.

A kilonboz6 jarmivek kozotti egységes kényelem és szolgdltatasi szinvonal biztositasa érdekében
szabalyozni szikséges a jarmlvek mdlszaki és esztétikai feltételeit, kotelez6 felszereltségét,
valamint biztositani kell bankkartyads és mobil fizetési lehetGségeket. Tovabbi vizsgalat és
egyeztetés javasolt a piaci tendencidk alakuldsanak elemzésével és szabdlyozads helyi
lehet&ségeinek feltérképezésével.

A modern technoldgiak alkalmazasa javitja a hozzaférhetGséget, kényelmessé és atlathatova teszi
a haszndlatot. Ezen szolgdltatasok térnyerésének biztositasara van szikség, a megfelel6
szabalyozasi hattér megalkotasaval. Ennek érdekében specifikus intézkedési terv elkészitése
javasolt az érintett szervezetek és piaci szereplSk bevonasaval.

Szemléletformalas, népszerdsités
A kozlekedési szokasok mélyen rogziilnek a mindennapi rutinba, azokat csak aktiv
szemléletformalassal és népszerdsitéssel lehet formalni. Cél a fenntarthato kozlekedési mddokkal
kapcsolatos tévhitek, esetleges félelmek leépitése. Hatékony népszerUsité kampanyokkal pozitiv,
elérhetd és vonzd alternativaként sziikséges bemutatni az alternativ lehetGségeket.
A tudatos kozlekedésre és racionadlis eszkdzvalasztasra nevelésnek a kozlekedésbiztonsag csupan
része, e miatt oktatds, szemléletformalas jellegli feladatok megvaldsitasat nem szabad
Osszekeverni a népszer(sit6 tevékenységgel.
Csikszereddban a népszerdsités és oktatas jellegl tevékenységek a javaslatunk szerint az alabbi
célokat szolgaljak:

e tudatos kozlekedési szokasok kialakitasa

e fenntarthaté mobilitas népszer(sitése

o egylttm(ikodé kozlekedésre nevelés

e innovativ fejlesztések elGkészitése, tdrsadalmasitds, lakossdg és egyéb érintettek

bevondsaval

A kommunikacids tevékenységekre stratégiai terv készitése javasolt. Ennek els6dleges célja, hogy
a varos minden egyes akciot, intézkedést kommunikdljon, ami a csikszeredai mobilitas
fejlesztésével kapcsolatos. A stratégiai kommunikacio része kell, legyen:

* rendszeres piackutatds és elégedettségi felmérések
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e komplex mobilitasi marketing-terv elkészitése

e kulcsszerepl6k (6nkormanyzati dolgozok és dontéshozok) elkotelezetté tétele (pl. U
szolgdltatasokhoz kapcsolédé munkavallaléi program, kedvezmények stb.)

e Szemléletformalé kommunikacids eszkozokkel hatékonyan fejleszthet6 a kiils6 varosrészek
alapellatasa is. Javasolt intézkedések:

e tudatossagnovelés, kozosségépités (klubok, tematikus szakkorok, stb.)

e kozlekedési tervek (Travel Plan) készitése a munkahelyeken (els6 korben az
Onkormanyzatnal)

e iskolai utvonalak fejlesztése (gyalogos utvonalak, telekocsi, , kerékparvonat”).

Ugyfélszolgalat
A fenntarthaté mobilitas népszerdsitése érdekében javasolt lgyfélszolgdlat mikodtetése, vagy a
mar mikodtetett turisztikai tajékoztatds kiegészitése az alabbi tevékenységekkel:

e személyre szabott mobilitasi tippek képzett lgyintéz6tél

e személyes, telefonos és email alapu utastdjékoztatds szolgdltatoi, utasbarat szemlélettel

e Magas szolgaltatdsi szinvonal — hosszu nyitva tartds és kdnnyen elérhet6 iroda (pl. a

vasutallomason vagy a varoskdézpontban)
e Tobbnyelvl személyzet (a turistak kiszolgalasanak érdekében)

Fenntarthato varosi tulajdonu jarmtiflotta

A szemléletformalas hatékony eszkdze fenntarthaté varosi tulajdonu jarmdflotta alkalmazésa.

A varosi tulajdonban 1évé intézmények gépjarmdiflottdjat a fenntarthatésag jegyében fejleszteni
sziikséges. Elsé korben fel kell mérni, hogy melyek azok a tevékenységek, amelyekhez valéban
sziikséges a gépjarmdihasznalat, vizsgalni kell, hogy az adott utazas kivalthatd-e egyéb kozlekedési
maddal, elsésorban kerékparral.

A gépjarmUadllomany cseréje soran alternativ  meghajtdsu jarmlvek beszerzése javasolt,
elektromos, illetve nagyobb hatétdvolsag esetén hibrid jarmUivek formdjaban. A rovidebb, varoson
belili tavolsagok esetén a kerékpar versenyképes alternativa, elektromos rasegitésu, un. pedelec
kerékparokbdl allé flotta beszerzése esetén az alkalmazottak komolyabb erdéfeszités nélkiil
tehetnek meg nagyobb tavolsagokat vagy kiizdhetnek le emelked6ket.

Jarmiivek

A kézlekedésbll szdrmazo széndioxid-kibocsdtds mintegy negyede tudhatéo be a vdrosi
kézlekedésnek, és a kozuti balesetek 69%-a vdrosban kévetkezik be. A ,hagyomdnyos
tiizel6anyaggal miik6d6” jarmdveknek a vdrosi kérnyezetbdl valo fokozatos kivondsa erésen hozzd
fog jdrulni a kéolajfiiggéség, az lveghdzhatdsu gdzkibocsdtds és a légszennyezés jelentds
cs6kkentéséhez. Ehhez ki kell épiteni az uj jarmiivek tiizel6anyag-, illetve energiaelldtdsat biztosito
infrastrukturdt is. - EU Fehér Kényv (30.)

Magas szolgaltatasi szinvonalat nyujto k6zosségi kozlekedési jarmdvek és taxik vonzova teszik azok
hasznalatat. Egy vonzo jarm( akaddlymentes, kényelemes, tiszta és nemre vagy korra vald tekintet
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nélkul jél haszndlhatd. Az elvart szolgaltatasi szinvonal teljesitésének alapfeltétele a jarm(iveket
kiszolgalod karbantarté és kiszolgald hattér megteremtése.

A jarm(ivek felhasznaldbarat kialakitasa mellett szikséges kornyezetbarat technoldgidk
alkalmazasa a zaj és leveg8szennyezés csokkentése érdekében. A kornyezetvédelmi szempontokat
a varosi aruszallitasban résztvevé jarmlivek esetén is alkalmazni sziikséges.

Alternativ meghajtasu kozosségi kozlekedési jarmiivek

Az Eurdpai Unid fehér konyve célul tlzi ki a kozlekedésbdl szarmazéd liveghazhatdsu gdzok
nagyaranyu csokkentését (2030-ig mintegy 20%-kal kell a 2008-as évi szint ala csokkenteni).

Ezen irdnyelvek betartdsa érdekében Uj technoldgidk bevezetésére és hasznalatuk tdmogatasara
kell hangsulyt fektetni. A jarmivek jobb energiahatékonysdgara, fenntarthaté és megujuld
energiaforrasok alkalmazasara kell torekedni.

A kornyezetterhelés csokkentése elérheté a meglévd, elavult jarmdpark cseréjével, lehet&ség
szerint zérd emisszidju autdbuszok beszerzésével.

A csikszeredai haszndlatra vizsgalni javasolt, kisebb befogaddképességli, 12 m-es autdbuszok,
amelyekkel a varoskdzpont is hatékonyan kiszolgalhaté:

e Credo IC-9.5: Szolnokon ilyet hasznalnak

e BYD eBus12: A vilag egyik vezetd elektromosbusz-gyartojatol

e Evopro Modulo — Budapesten 20 db kozlekedik

e SOREBN 11 - Pragaban pozitiv visszhanggal tesztelt tipus

e Javasolhatd, hogy tobb tipust teszteljen a varos és a tapasztalatok utdn valasszon
beszallitét. A budapesti tesztelési tapasztalatokrdl javasolt részletesen tajékozddnia a
csikszeredai illetékeseknek’

Beszerzésre javasolt az elérhet6 legnagyobb befogaddképességli, elektromos és alacsonypadlds
busz kivalasztdsa, figyelemmel a varhatdan folyamatosan noévekvé igényekre.

A tervezett hdldzati koncepcid a jelenlegi 7 darab viszonylat helyett csak 5 darab viszonylatot foglal
magdba. 1 ords forduldidGvel szamolva és a megbizéval egyeztetett, 20 percnél rovidebb kdvetési
id6k alapjan els6 (itemben 15 db midi- vagy mini-busz sziikségessége becsiilhet6. Elengedhetetlen
leszogezni, hogy jelen anyag koncepcionalis javaslatot ad (ebben a témdban is), ezért a becsilt
jarmlszam a tovabbi részletes tervezés soran pontositandd, a viszonylatok és a menetrendek
részletes tervezésével parhuzamosan.

Javasolhaté nagyobb befogaddképességli autdbuszok:

* nagyobb befogaddképességli buszok beszerzése els6 |épésként nem javasolt a varhato,
kezdeti alacsony kihaszndltsdg miatt. HosszUtdvon, a kozosségi kozlekedés haszndlati
aranyanak novekedésével bdvithet6 a jarmdpark nagyobb befogaddéképességli
autdbuszokkal. A nagyobb kapacitasu jarmdvek értelemszerilien a nagyobb utasforgalmat
bonyolitéd viszonylatokra keriilnek, mig a korabbi jarm(ivek alkalmazhatdéak a kisebb
forgalmu viszonylatokon.

7 Budapesten az aldbbi tipusokat tesztelték: SOR EBN 10,5, BYD e-BUS 12, Solaris Urbino Electric, Siemens-Rampini.
Kolozsvar és Temesvar szintén elektromos buszok beszerzését tervezi.
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e 12 m-es méret felett jelenleg els6sorban hibrid meghajtasu jarmlveket hasznalnak, melyek
elektromotorral és hagyomdnyos dizelmotorral kombinaltan mikoédnek. A rendszer el6nye
a nagyobb hatétdvolsdg, mikoézben induldskor, torlédas esetén az elektromotornak
kdszonhetSen kisebb a kdros anyag kibocsatas.

e Részletes vizsgalat ala kell venni minden Utkeresztez6dést és csomdpontot, hogy a buszok
megfeleljen az Gthalézat fizikai adottsagainak.

Kényelmes és vonzé jarmiivek

Csikszereddban a jarmipark folyamatos megujitdsdra, a kényelmi és utasbarat szempontok
hangsulyos figyelembevételére van sziikség. Uj és hasznalt jarm(ivek beszerzése egyarant széba
johet, amennyiben azok kielégitik a jarm(vekkel szemben tdmasztott kovetelményeket
(akadalymentesség, kornyezetvédelmi besorolas stb.). A meglévs, de tovabb szolgdld jarmlvek
rendszeres karbantartasa, felljitasok elvégzése sziikséges.

Megfelel6 miszaki allapotl, megbizhatd jarmivek esetén novelhetd a rendelkezésre allasi id6,
csokkenthet6 a jarmlivek meghibdsodasbdl szarmazé kiesések aranya, javithatdé a szolgaltatdsi
szinvonal és lizemeltetési koltség takarithatd meg.

A jarmlipark megujitdsa mellett a karbantarté hattér és megfelel6 jarm(telep kialakitdsa,
min&ségbiztositasi rendszer bevezetése javasolt. A jarmlvek (izemeltetése és tdroldsa sordn
elényben kell részesiteni a kornyezetbarat technolégidk alkalmazasat.

Akadalymentesités

Az akadalymentes kozlekedési rendszer részét képezik a kiilonbozé kozosségi kozlekedési
jarmdvek is. Az uthalézat, a kapcsolddd mitargyak és épiiletek akadalymentes elérhet6ségén tul
a hozzaférés és esélyegyenl6ség jegyében a jarmlpark akaddlymentesitése is szikséges. A
fejlesztések révén a mozgasukban korlatozott idések és babakocsival kozleked6k, valamint
mozgaskorlatozottak kozosségi kdozlekedéshez vald hozzaférése javul.

A jarmdvek fizikai akadalymentesitése mellett az utastajékoztatasi rendszer akadalymentesitését
is el kell végezni, a jarmUiveket hangos utastajékoztatd rendszerrel kell ellatni.

Uj jarmivek beszerzésénél, esetleges jarm(felGjitdsok esetén az alacsonypadlds,
akadalymentesitett kialakitas alapfeltétel a kozosségi kozlekedés humanizaldsa érdekében.
Hosszutdvu cél a 100%-ban alacsonypadl|ds, akadalymentesitett jarmdpark elérése.

Vonzo fedélzeti szolgaltatasok
A kozosségi kozlekedési jarmiveken elsésorban a jobb utastdjékoztatds és a szolgaltatashoz vald
hozzaférés javitasa érdekében az alabbi eszkdzoket javasolt alkalmazni:

o fedélzeti jegyvasarlas lehetbsége

o Wifi

* hangos és vizualis utastajékoztatas

e dinamikus utasinformdacidk, atszallasi kapcsolatok megjelenitése

e akadalymentesitett utastajékoztatas.

Kérnyezetbarat technolégiak tamogatasa (elektromos autd, pedelec kerékpar)
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A vdrosi életminGség és a motorizalt kozlekedés kapcsolata nyilvanvald. Csikszeredaban sem csak
a kozosségi kozlekedés jarmdiparkjat kell megujitani, hanem az egyéni kozlekedését is. Ennek
tdmogatandd eszkozei rovidtavon elsGsorban a pedelec kerékparok lehetnek, tavlatban az e-autdk
is széba johetnek. Az elektromos meghajtasi jarmlvek beszerzésének OsztOnzésére és
Uzemeltetésének/fenntartasanak tamogatasara az alabbi eszkdzok javasoltak Csikszeredaban:
e pénzligyi 0sztonzdék: add és parkolasi dijkedvezmény
e vasarlasi tdmogatasok (lakossagi és munkavallaléi program)
e szemléletformdléd kampanyok (elektromos rasegitéssel munkaba és iskoldba jaras
népszerUsitése)
e taxi-szolgaltatds: szigoribb kdrnyezetvédelmi el6irdsok, elektromos jarmdvek vasarlasanak
tdmogatasa
e tisztan elektromos, hibrid, slritett foldgaz esetén kedvezmény a kdzterhekbdl (engedélyek
ardboal, taxidllomasok hasznalati arabdl stb. — Bp — 20% kedvezmény).
Az elektromos meghajtdsu autdk — a piacon egyre elérhet6bb dron megvasarolhaté elektromos és
hibrid meghajtasu jarmvek - a torlédasokat ugyan nem enyhitik, mégis kevesebbet szennyeznek
(helyben) Az elektromos autdk hasznalatahoz sziikséges toltéallomas-haldzat megvaldsitasat a
varosnak javasolt a helyszinek el6zetes kijelolésével tamogatnia. A javasolt elektromos buszflotta

77 1

tolt6allomasait is célszerl elérhet6vé tenni a lakossagi felhasznaldk szamara.

=

62. abra: Az elektromos kistaxik Budapesten és Krakkoban is kérnyezetbardt szolgdltatdst nydjtanak a
belsé vdrosrészekben, egyes terlileteken teljesen kivdltva az egyéni gépjarmiveket.
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6.2. Cselekvési irdnyok és operativ projektek

Operativ projektek nem voltak azonositva.

6.3. Cselekvési irany és szervezeti projektek

A meglévé szervezeti és intézményi hattér hatékony, koordindlt mikodésére van sziikség annak
érdekében, hogy a kit(izott varos- és kozlekedéspolitikai dontések egyarant hangsulyosan és
egyuttmikodve valdsuljanak meg.

A szervezeti hattér legyen felhasznaldbarat, attekintheté mikodésd, innovativ és egylittm(ikodé.
A helyi és regionalis kdzlekedés kapcsolatdnak erdsitése érdekében hatékonyan egytttm(ikodd,
kdzos intézményrendszerre van sziikség az egységes tarifarendszer, menetrend és tajékoztatasi
rendszer érdekében.

J6l mikodé rendszer alapja a stabil és kiszamithato finanszirozasi hattér, valamint jol felkésziilt
szakmai stab.

Sziikséges annak részletes vizsgalata, hogy Csikszereda milyen médon hozzon létre egy olyan,
mobilitds menedzser szerep(i vdrosi szervezetet (ez lehet egy hivatali (igyosztaly vagy akar egy
onkormanyzati tulajdonu cég is), amely komplexen kezeli a varos szamara stratégai fontossagu
kozlekedési szolgaltatasokat. A szolgdltatasi szintek (pl.: menetrend betartdsa, jarm(ivek
rendelkezésre allasa, megdlldk tisztasdga stb.) kidolgozasa is ennek a cégnek a feladata lenne oly
madon, hogy a jévahagyas a politikai dontéshozéndl maradna.

Az infrastrukturalis és szolgaltatas jellegli fejlesztések mellett az intézményi hattér atalakitasara,
hatékonysaganak ndvelésére, stabil finanszirozasra is hangsulyt kell fektetni. Erésiteni kell a
kiilonb6z6 lgyosztalyok kozotti munka 6sszehangoltsagat. Minden kulcsszereplGben tudatositani
kell, hogy varost érint6 projektek vannak, nem pedig kdzlekedési modokat vagy kiilonbozé tipusu
infrastrukturdkat érint6 projektek. A hosszi tavon mikod6képes intézményi struktura
fenntarthatésagat a mobilitds fejlesztésében és Ulzemeltetésében is javasolt kiegésziteni
agglomeracids, regionalis egylttmikodésekkel.

Helyi buszok finanszirozasa

A bemutatott intézkedések alapja az egységes intézményi hattér és finanszirozas. Sziikséges az
egységes menetrend, tarifarendszer, egységes informacids rendszer kialakitasa.

Jelenleg a varos tulajdonaban levé cég végzi a tomegkozlekedési szolgdltatasokat. A koérilmények
ismeretében javasolt, hogy ez a modell maradjon meg, a jarm(ipark tamogatasbdl finanszirozott
intenziv korszerdsitése mellett. A javasolt korszerl jarm(vekkel és az Ujraszervezett haldzattal
novelhet6 a koltséghatékonysdg, megteremthet6 az Uzemeltetés stabil, kiszamithato és
fenntarthaté finanszirozasa.

Pénziigyi és adminisztrativ 6sztonzék
LA felhaszndlo fizet” és a ,szennyezd fizet” elvének teljes kéri alkalmazdsdra és a magdnszféra
bevondsdra kell térekedni a piactorzitdsok — azon beliil a kdros tamogatdsok — kikiiszobélése, a
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bevételteremtés és a jovibeli kézlekedési beruhdzdsok finanszirozdsanak biztositdsa érdekében.
EU Fehér Kényv — 46
A fenntarthaté kozlekedési mddok terjedését a hatékonyan miikéd6é intézményi hattér
egyszerUsitett Ugyintézéssel, valamint tovabbi anyagi O0sztonz6kkel tdmogatja. Fenntarthaté
kozlekedési mddokat tamogatd, javasolt anyagi és adminisztrativ 6sztonz6k:
* anyagi juttatds kerékparral munkaba jards esetén
e adodkedvezmény elektromos/hybrid autd esetén
e parkolds-gazddlkodas: differencidlt, de fokozatosan noveked§ parkolasi dijak,
parhuzamosan az autdparkold-helyek szamanak fokozatos csokkentése (szintén
teriiletenként differencidlva)
e parkoldsi zondk differencialdsa, bevételek visszaforgatasa, autod parkoldhelyek lokaciéjanak
fokozatos atalakitasa
e egyablakos Ugyintézés kerékpartamaszok telepitésének megkonnyitésére
e adatgylijtés és —feldolgozas (open data)
e behaijtasi korlatozasok, zénarendszer
e tervezési utmutatok kidolgozdsa (példak a mellékletben taldlhatdak)
e Onkormadnyzati dolgozdk és kozlekedési szakemberek képzése
e fenntarthato kozlekedési audit rendszeres elvégzése
e kerékparozas- és gyaloglas-ligyi referens kinevezése.

6.4. Cselekvési irany és teriileti szintekre osztott projektek

6.4.1. Peremvidéki/metropolitdn szint
Kozvetlen hatas nélkiliek: A FVMT kizarolag Csikszereda kozigazgatasi terliletére lett kidolgozva.

6.4.2. A vonatkoztatdsi telepliilések szintje
A vonatkoztatasi teleplilés Csikszereda municipium. Nincsenek altalanosan alkalmazhaté
intézkedések, mert altalanos problémak nem lettek azonositva.

6.4.3. Magas komplexitdsu lakénegyedek/vdrosrészek szintje

A sulyponti akcidteriileteken javasolt fejlesztésekhez mintatervek késziiltek. Az egyes
Utszakaszokra, teriletekre elkészitett mintakeresztmetszetek a mellékletekben talalhatoak. A
rajzok nem konkrét kialakitast mutatnak be, hanem a f6 funkcidk helyigényét fogalmazzak meg.

A Varoskozpont megujitasa

A varoskozpontban (Kossuth Lajos utca és kornyéke) koncentradlédnak a mindennapokban fontos
forgalomvonzd létesitmények, a rendszeresen igénybe vett szolgdltatasok, az egészségligyi ellatas,
oktatdsi intézmények, valamint a szabadidds tevékenységek jelentds része is itt zajlik. Cél, hogy a
varoskozponti terileten elényben részesiiljenek a nem motorizalt, aktiv kozlekedési mddok
(gyaloglas és kerékpdrozas), kiegészilve a kozosségi kozlekedéssel, valamint a racionalizalt
gépjarmihasznalattal.
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A belsé, célforgalmi tertleten sz(ikiteni kell az egyéni motorizalt kozlekedés szamdra rendelkezésre
allo teriletet behajtas korlatozasdaval, valamint a gépjarm parkolé kapacitas csokkentésével.

A rendelkezésre all6 varosi tér korlatolt, ezért lehet6ség szerint az itt él6k ne a kdzteriiletet vegyék
igénybe gépjarml(itaroldsra, e célra elsésorban maganparkoldkat, hasznaljanak. Parkoléhdzak és
mélygardzsok épitése a viszonylag alacsony autétulajdonldsi rata, a beépitési s(rliség, és a
beruhdzasi koltségek aranytalansaga miatt nem javasolt.

A varoskozpont megujitasanak kulcsa a Kossuth Lajos utca kdzlekedésének vonzo és fenntarthaté
fejlesztése, a kozteriileti funkcidk, az id6szakos rendezvények és az lizletek 6sszehangoldsaval. A
féutcaként m(ikodd Kossuth Lajos utcanak és kornyezetének fejlesztéséhez javasolt a gyalogos és
kerékpdros kozlekedés, mozgd autd- és buszforgalom, parkolds, rakodds integralt megoldasa. A
Kossuth Lajos utca ilyen szemléletl fejlesztésére tobb javaslati koncepcidévéltozat is elkésziilt, az
egyes valtozatok el6nyeinek és hdatranyainak bemutatdsara. Ki kell emelni, hogy ezeknek a
terveknek a célja a lehet&ségek és a rendelkezésre all6 fellletek hatékonyabb elosztdsanak, azok
aranyainak vazlatos bemutatdsa. A Kossuth Lajos utcara javasolt épitészeti tervpalyazat kiirasa,
ami szolgdlhat akdr mas megoldassal is.

A koncepcionalis javaslat szerint a Kossuth Lajos utca kornyékén, hdlézatilag maradhat a most
kialakult rend (persze lehetnek maddositdsok), a hangsuly a humanizalt csomdpontokon, a
gyalogos-kerékparos és kozosségi kozlekedés kinalatanak javitdsan van.

63. dbra: A hdtakard kivaldan megmutatja, hogy jelenleg mennyi kihaszndlatlan feliilet dll rendelkezésre a
Kossuth Lajos utcdban

Kossuth Lajos utca 1. valtozat

A javasolt fejlesztés gyakorlatilag forgalomtechnikai korrekcid, az alabbi elemekkel:
o kerékparsav
e tolatds parkoldsav (amelybe hatrafelé kell bedllni)

jardafuilekkel (gyalogos atkelési tavolsag csokkentésére)

tovabbi gyalogatkelési pontok kijelélhetéek, ha sziikséges

megfelel6 kinalatot biztosit a kerékparral kdzlekedék szamara
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e a jarda szélessége kismértékben né a jelenlegi allapotban a jardan kijel6lt kerékparut
megsz(inése miatt

Kossuth Lajos utca 2. valtozat.

A javasolt fejlesztés a rendelkezésre allé kozlekedési feliiletek Ujraosztdsaval valdsithatd meg.
Ennek megfelel6en tehat hasonld méretekkel a szakasz kialakitdsa pl. Ujragondolhaté ko6zépsé
z6ldsav nélkil is. A fejlesztés elemei, jellemz6i:

e autdparkolas csak parhuzamosan, a lehetéségek korlatozédnak (kb. 30 szazalékkal csokken
az autod-parkoldhelyek szama), de valdjaban nem szikil jelentésen az autdparkolas
lehet6sége

o aferde parkolas hatranyos velejaréit teljesen kiklisz6boli

e a felszabaduld szélességgel novelhetd a k6zéps6 zoldsav és/vagy a szélsé jarda is - azt
azonban figyelembe kel venni, hogy a széls6 sdvok szélesitése esetén a fasoron kivdli
jardasavok nem egyenértékliek a fasoron beliili terilettel. a kiilsé savban jardkel6k mar
nem olyan szivesen sétdlnak, hacsak nem drasztikusan né a szélesség és az Ut kbzepén lévé
sétany mindig egy masfajta élményt nyujt, mint a hazak mellé szoritott jarda - még ha széles
is.

e aberendezési savon javasolt teraszok telepitése a vendéglatohelyek el6tti szakaszokon.

Kossuth Lajos utca 3. valtozat.
A javasolt fejlesztés is a rendelkezésre all6 kozlekedési felliletek Ujraosztasaval valdsithatd meg, a
jelenleg kozlekedési funkcidt be nem tolt6, és koltségesen fenntarthaté kozépss zoldsav nélkil. A
fejlesztés elemei, jellemzéi:

e az utcan a kozépsd zoldsav eltlinne

e jardabdvités

® azUj, szélsé zoldsavok miatt csak favermes fak maradhatnak, folytonos zéld nem

kozlekedési szempontbdl a 2. véltozattal egyenértékd.
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64. dbra

Kossuth Lajos utca kisforgalmu szakasza
A Kossuth Lajos utca nyugati szakaszan nincs jelentGs forgalom, mivel a Hargita utca halozatilag
biztositja a térség elérhet&ségét autoval. A kismértékd forgalomcsillapitas kovetkezé Iépés lehet a
varoskozpont tovabbi humanizaldsa érdekében. A javasolt beavatkozasok kdzvetett haszna, hogy
varhatdéan modositja a kozlekedési igényeket is, azaz 6sztonzi a mddvaltast. A jelenlegi allapot
kisebb korrekciodja javasolt. A fejlesztés elemei, jellemzaéi:
e kétirdnyu kerékparozas biztositasa
e autdparkolds rendezése
e gyalogatkel6helyet javasolt a jardaszinten atvezetni, ahogy erre mar van példa tébb helyen
is a varosban.
e els6sorban a kindlati lehet6ségeket javitja a javasolt megoldas, illetve a gépjarmu-
kozlekedés altal elfoglalt felesleges helyeket adja at a fenntarthaté kozlekedési médoknak.

Kossuth Lajos utca kaputérsége
A Kossuth Lajos utca — Hargita utca - Sziv utca — Voérésmarty utca csomépont a varoskdzpont
kaputérsége. Mivel a varos terve a templomfal régi formajat kovetve a templomtér visszaallitasa,
egy elképzelt hozzavet6leges kialakitas helyszinrajza készilt el, amely szemlélteté abranak
tekinthet6. A rajz els6sorban a kilonbo6z6 kozlekedési modok helyigényét és az autdforgalom
rendelkezésére allo jelenlegi hely aranytalansagat mutatja be. A csomdpont részletes tervezéséhez
az aldbbi szempontokat javasolt figyelembe venni:
e a szemléltet6 abra a fentieknek megfelel6en nincs pontosan megfeleltetve a mai
allapotoknak, a Vorosmarty utca egyiranylusagahoz sem (az kerékparral lehetne kétiranyu)
e a csomopont (esetleges mini-korforgalom) méretének csokkentése az atmend Kossuth
utcai irdny szempontjabdl mindenképpen javasolt, mert lassitd hatasu
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e kisebb méret(i korforgalom vagy mas kialakitds esetében a gyalogos irdnyok a meglévé
vonalukon gyakorlatilag atvezethet6ek.

65. dbra
JOl 1athaté a kiilonbo6z6 kozlekedési médok helyigénye, és az autéforgalom rendelkezésére allo

jelenlegi hely ardnytalansaga (,arrogance of space”). a Kossuth Lajos utca — Hargita utca
csomopont példdjan bemutatott lehetséges kialakitdson. A részletes tovabbtervezéshez zold szin
jelzi a gyalogos kozlekedés és egyéb varosi funkcidk szamara felszabadithatd kozlekedési
fellileteket.

Temesvari sugarut belsé szakasza
Tovabbi eleme a varoskdzponti fejlesztésnek a Temesvari sugarut belsé szakasza. A kozépen
elhelyezett sétany egy plusz lehet6ség, amely megfontoldsra javasolt. A Temesvari sugarut -
Kossuth Lajos utca csomoépontba kis atmérdjd korforgalom vagy integralt (kiemelt, jardaszint()
gyalogatkelShely kialakitdsa javasolt. A vazolt gyalogatkel6hely kialakitas akkor miikodhet
megfelel6en, ha a Kossuth Lajos utca gépjarm(iforgalma jelentésen csokkenthets. Az dtmend
gépjarm(iforgalom terelhet6 a bemend csomdépontokban alkalmazott Utiranyjelz6 tablakkal, a
célforgalom pedig a megfelel§ parkolds szabdlyozdssal. A Hargita utca és a Kossuth Lajos utca
humanizaldasaval a kozvetett forgalomcsillapité hatasok miatt varhatéan csokken a Temesvari
sugarutra irdnyuld atmendé autéforgalom.
A fejlesztés elemei, jellemzéi:
* az autdparkoldk szdma megmaradhat a két parhuzamos allassal (igény szerint
természetesen csokkenthetd a szdmuk a gyalogos feliiletek javara)
e a kerékparos kozlekedés infrastrukturdjanak kindlata bdévil, hiszen kerékparos-barat
megoldasok jelennek meg
e javasolt Uj gyalogos kapcsolat kialakitasa, amelyet a gardzssor vonaldban lenne célszer(
[étrehozni
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e a kozépsé sétany opciondlis lehetGség (ehhez a kbzépsd zoldsdv kertészeti Ujragondolasa
is sziikséges).
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66. abra

Temesvari sugarut kiilsé szakasza
Az erre a szakaszra készilt mintarajz elsGsorban a hasonld szélesség( utcak kialakitdsara mutat
példat. Illusztralja azt az altaldnos javaslatot, hogy a ferde parkolds nem kivanatos (fébb utcdk
esetében semmiképpen). A mintaterv bemutatja az idedlis, kivant allapotot. Természetesen a
tervezett dllapot kialakitasa el6tt esetenként felmeriinek el6re megoldandé feladatok (pl.
autoparkolds atszervezésérdl vald tajékoztatas a helyi lakossag felé). A fejlesztés tovabbi elemei,
jellemzéi:

e kismértékdl korrekcio

e kerékparsav

e utcasarkokon jardafiilek, amelyekkel a gyalogos keresztezési tavolsag csékkenthetd.

Hargita utca (nyugati varosrész - vasuti felliljaré szakasz)
A javasolt fejlesztés gyakorlatilag forgalomtechnikai korrekcié, az aldbbi elemekkel:
e folytonos jarda
e autdparkolds rendezése
e gyalogos atkel6nél kozépsziget és a két szélén megfeleld jarda (biztonsag, atkelési tavolsag
csokkentése, a kozépsziget miatt kismérték lassitas).
A javasolt fejlesztés megvaldsitasadig célszer(i elvégezni csak a nemrég felujitott aszfaltozott teriilet
Ujraosztasat kerékparsavval (ahol lehet, védett kerékparsav, dupla zarévonallal)
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67. dbra

Varosfejlesztési beavatkozasok

Varosfejlesztési osszefliggésben két beruhdzas szlikségességét azonositottuk be:

Szent kereszt tér létrehozdsa a Sziv utca katolikus egyhazi tulajdonu terileteken halado
szakaszanak lezarasaval, gyalogos felliletek kialakitasaval, utcabutorozassal és tajépitészeti
beruhazassal.

Egyetem tér létrehozasa az épllet f6bejarata el6tti gyalogosatjaré megnovelésével,
jardakkal vald szintbehozdsaval, legtobb 4 darab Temesvar sugaruton, az épllet melletti
parkoldhely felszdmoldsaval, az egyetem mogott Gj kozuti kapcsolat kialakitdsaval, a
feldjitasi tervnek megfelel6en.

Lakotelepek kozlekedésfejlesztése

Csikszereda belvarosi lakételepei szdmos gardzssorral, épliletek mogotti kiszolgald uttal

rendelkeznek. Ezeknek az utcaknak a megjelenése jelenleg egydltalan nem vonzd. Az utcaképet az

éplletek hatsé faldnal taldlhatd géphdzak, gépészeti vezetékek, az utcdn minden szabad felliiletet

elfoglalé parkold gépjarm(ivek hatarozzak meg. E mellett ugyanakkor ezeken a kozteriileteken at

vezet a lakotelep bels6 részén taldlhatd éplletekhez tartéd kézvetlen gyalogos Utvonal. Ezeknek az

utcdknak a fejlesztéséhez az alabbi szempontokat fogalmazzuk meg — fontossagi és javasolt

végrehaijtasi sorrendben:

a f6 gyalogos utvonalak kozvetlenné tétele: a gyalogosok f6 Utvonalaiban ne legyenek
parkold jarmdvek, jelentGs torések, kertilGutak

a vegyes (jarm( és gyalogos) forgalomnak megfelel6 forgalomszabalyozas bevezetése laké-
pihend Ovezet kijel6lésével, a fontosabb gyalogos keresztezési pontokon és a
csomoépontokban forgalomcsillapito kiiszob alkalmazasa mellett

a kozteriletek baratsdagosabba tétele: javasolt az utcakon novények, fak telepitése
kozvilagitas kialakitdsa, korszerdsitése

az utcadk feldjitdsa: a parkoléhelyek, kozlekedési feliiletek kijelolése, a laké-pihend
ovezetnek megfelel6en a gyalogos és jarm(ikozlekedést kozos fellileten vezetve

A lakoételepek kozlekedési szolgaltatasainak fejlesztési intézkedései kdzé javasolt felvenni
az alabbi elemeket is:
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e kerékpar- és babakocsi-tarolas megoldasa a lakdépuletek alsé szintjén és/vagy a bejarathoz
kozeli, erre kialakitott, zarhaté kiszolgalé épiletekben

e a kerékpar-parkolds lehet6ségek bdvitéséra javasolt minimum kerékparparkoléhely-
szamok meghatarozasa a helyi épitési szabalyzatban kilon éplletkategdrianként.

e a megfelelS kerékpartamaszok alkalmazasanak 6sztonzésére javasolt, hogy a hivatal tegye
elérhet6vé és terjessze is az anyag mellékletében talalhatd kerékpdr-parkoldsi Utmutatét.

e gyermekek altal 6nalléan is akadadlymentesen és biztonsagosan megkozelithetd kerékparos

akaddlypalydk (dirt-palyak) és KRESZ-parkok kialakitasa az épletek kdzotti teriileteken

s & &

4 - b A ' e . N

68. dbra: A lakdtelepek kézlekedésfejlesztésének legnagyobb kihivdsa a kaotikus autdparkolds

felszamoldsa a lakéhdzak kézétt az élhets kérnyezet, illetve az akaddlymentes gyalogos- és kerékpdros
kézlekedés érdekében.

A gardzssorokra is mintatervet készitettlink. A mellékletben taldlhaté javaslat megoldast kinal a
gardzssor f6 problémajdara, hogy itt vezetnek kényszerlen hasznalt gyalogos utvonalak, hatsé utcak
nagy atmend gyalogos forgalommal. A fejlesztés elemei, jellemzéi:
e elsésorban a kulturdlt kozterlilet megteremtését szolgdlja (gyalogos utvonalban tilos a
parkolas, fasitas)
e parkolds lehet6sége érdemben nem valtozik sziikségszer(ien, de a gyalogos utvonalak
megtisztulnak.
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69. dbra
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Javasolt a végleges tervek elkészitése, azok Utemezett megvaldsitasa. Célszerl fokozatosan
bevezetni a parkolasi korlatozasokat, a kiilonb6z6, egymast kiegészitd ,push” eszkdzoket. Azaz,
el6szor a legslrlbben teleparkolt terileteken kell visszafoglalni a kozterililetek egy-egy kisebb
darabjat a lakételepeket élhet6veé tévo funkcidknak (pl.: elkeritett zoldterilet, jatszétér, utcabutor,
babakocsi- és kerékpartarold stb.), az itt lakdknak is fizetés, de kedvezményes parkolads
bevezetésével parhuzamosan. A tovabbi Gtemekben kerilhet sor — ekkor is fokozatosan - az
autdparkolds tavolabbra helyezésére. Minden egyes a tobbszintl zdnarendszer mindenkori
hatdrainak és dijainak figyelembevételével kell megvaldsitani. J6 megoldas - ha a teljes atépitésre
forrashiany miatt nem kerilhet sor - a fontossagi sorrendben meghatarozott elsédleges elemek a
végleges terveknek megfelel§ mdédon valo kialakitasa.

Az intézkedéseket mar a tervezés fazisatdl kezdve megfelel6 kommunikaciéval kell tdmogatni. A
helyi lakosok és az érintettek szamara be kell mutatni az intézkedések kedvezd hatasait, hiszen az
autdparkoldst rendszerint ,szerzett jognak” tekintik az autdtulajdonosok és csak fokozatosan,
megfelel6 kommunikacidval szoktathatdéak hozzd az Uj helyzetekhez, ami — megfeleléen
el6készitéssel és pozitiv kommunikacidval felvezetve egészen rovid id6 alatt - az utazasi szokasok
megvaltozasahoz vezet. Az autdtulajdonosok szamara informaciot kell adni az alternativ parkolasi
lehet6ségekrdl és az Uj rendszer jarulékos tarsadalmi és egyéni hasznairdl. A megvaltozott
korilményekre fel kell késziteni az autédhasznaldkat. Ennek javasolt mddja Csikszereddban pl.
személyre szabott kozlekedési tervek készitése, kiilonb6zé csatornakon informdcié addsa a
kozosségi/gyalogos/kerékparos kozlekedési lehet&ségekrdl stb.

Nyugati gazdasagi negyed vonzer6novelése

A nyugati gazdasagi negyed vonzer6noévelésének egyik eszkdze a teriilet belsé kozlekedésének
javitdsa. Ehhez javasolt gyalogatkel6helyek és kerékpartaroldk kialakitasa a teljes terilleten.
Tovabbi kulcseleme a fejlesztésnek az ipari zéna megkozelithet6ségének javitdsa. Ehhez szlikséges,
a helyi buszkozlekedés Ujragondolasa, gyalogos- és kerékpdaros-barat infrastrukturalis fejlesztések
végrehajtasa.

A nyugati gazdasagi negyed megkozelithetéségének javitasara késziilt vazlatterv a vasutvonalat
keresztezd gyalogos-kerékparos aluljaréra, ami kivalthatna a feliljaréon atvezet6 — kevésbé
attraktiv — dtvonalat. Aluljaré kialakitasara legalabb két helyen volna sziikség, a meglévé gyalogos
utvonalak helyén. A javaslat megoldast kinal a varoskozpont és a nyugati gazdasagi negyed
kozlekedési kapcsolatainak egyik f6 problémajara. A kényszer(ien hasznalt gyalogos uUtvonalak a
vasuton keresztil alakultak ki, ezeket valthatja ki a javasolt aluljaré. A fejlesztés elemei, jellemzéi:

J atjarhatdsag a nyugati varosrészbe, elsésorban az ipari z6ndhoz

J gyalogos, kerékparos kozlekedési kapcsolatok

J forgalombiztonsag novelése (megsziinnek a szintbeli keresztmozgasok)

) kényelem (gyalog és kerékparral nincs sziikség tobbé a meredek felliljaré hasznalatara vagy

a kitérékon valod ugrandozasra)



100

Vaslti gyalogos-kerékparos alujaré /
Pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti

050 200 |  ~450 .

‘VASUTI PALYA  CALE FERATA

Y )

.

I

70. abra

A nyugati elkerll6 utat ezzel parhuzamosan fejleszteni sziikséges ugy, hogy a gyalogos és

kerékpdros kozlekedés a megnovekvé gépjarmi-forgalom mellett ne lehetetleniljon el. Ennek
érdekében sziikséges jarda és kétoldali kerékparsav kialakitasa.

A nyugati gazdasagi negyedet a varossal 6sszekotd fellljard rossz muszaki allapota ismert. A
fellljard feldjitdsa esetében a gyalog és kerékparral kozlekeddk iranyhelyes és akadalymentes
atvezetése szikséges. A tervezés soran figyelembe kell venni, hogy az aluljaré gyalog és
kerékpdrral kozleked6k szamara kényelmesebb megoldds, mert kisebb a szintkilonbség.
Ugyanakkor Gjja kell épiteni a vasuti fellljarét, miszaki okokbdl. A jelenlegi felljaré sem a
gyalogos, sem a kerékparos kdzlekedésnek nem megfeleld.

Brassaéi ut fejlesztése

A Brasséi uton a hossz- és keresztiranyl gyalogos és kerékparos kozlekedés lehet6ségének
megteremtése mellett a gépjarmdiforgalom sebességébdl adodé baleseti kockazatok csokkentése
a fejlesztés f6 célkitlzése. A fejlesztés tovabbi elemei, jellemzéi:

J vasUt-busz allomas kozti kapcsolat szinvonalanak emelése

J folytonos és akaddlymentes gyalogos kozlekedési utvonalak, gyalogjarda mindkét oldalon,
gyalogatkelShelyek fejlesztése

) kerékparsav nyugati oldalon az "Uzemi sav" helyén (ezt ma jellemz6en rendezetlenl
hasznaljak, néhol forgalom el6l elzart sraffozds van, jelen Aallapotdban nem noveli a
kozlekedésbiztonsagot), vagy a jarda helyén

J gyalog kozleked6k keresztirdnyd mozgdsainak segitése
J kerékparral kdzleked6k keresztirdnyld mozgdsainak segitése

) kapcsolat a javasolt gyalogos-kerékparos aluljaréhoz a vasut alatt
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A Taploca utcai gépjarmd forgalom athelyezése, valamint az aruszallitasi forgalom csdkkentése
érdekébe, az altaldnos varosrendészeti terv a Brassoi Ut meghosszabbitasat irja el§, a Rét utcaig,
mintegy 1200 méterrel. Erre a szakaszra el6relathaté a nehézforgalom, amely a Rét utca vasut és
a Hargita utca kozotti szakaszrél helyezédne at (70%), valamint a Taploca utca személygépjarmu
forgalmanak athelyezése (30%), 6sszesen mintegy 4500 egységjarmi (6sszesitve, mindkét irany,
naponta), hasonldan az alcsiki belépd pontndl 1étezé forgalomhoz —ilyen értelemben minden 2x3,5
méternél nagyobb szélesség tovabbi részletes indoklas targyat kell képezze.

Marton Aron Fé6gimnazium csomépont modernizalasa
A Marton Aron fégimnaziumnal a profil megfeleléen méretezett a motorizalt kozlekedési formak
szamara, lasd a kovetkez§ abrat.

Marton Aron Fégimnazium melletti keresztezddés forgalma - érkezési irany

Taploca

Somlyc Malom u.

kozoont

71. abra

Tekintettel arra, hogy a gyalogos forgalom legnagyobb Q(max) értéke itt taldlhaté a varosban, ami
nagyobb, mint a Kossuth allomasi szakaszan, javasoljuk a jardak atméretezését ennek megfeleléen
(Nagyrét, Taploca, Marton Aron), a gyalogos és a kerékparos kozlekedés szétvalasztasat, a
jarmdlvek szamara létrehozott kozlekedési fellilet cs6kkentésével kerékparos felfestés kialakitasat,
a buszmegalldk athelyezését, és a helykozi jaratokkal vald integraldsat. A beavatkozas elvégzése a
Brassdi Ut meghosszabbitasa feltétele mellett, és utdna javasolt.

A terel6 utak és korgy(iri megvaldsitasa

Az orszagos AKMT szerint a véros terel6 Gtja a nyugati részén épiilne meg, 19 km hosszan. A tereld
ut atveszi az észak-déli iranyu tranzitforgalmat, valamint az észak-nyugatit és a dél-nyugati
iranyuakat.

Javasolt a Rét utca — DN13A koz6tti szakasz befejezése (Komanfalva iranyaba)

Sziikséges lesz a Rét utca — DN12 (észak) - DN133 (kelet) utkeresztez6dései kialakitasa.

A Taploca, Somlyd, Tudor és Zs6god varosrészek osszekapcsoldsa, a keleti gazdasagi zéna (a
kozeljovében szabadidds jellegll) elérhetGsége, valamint a megyei kdrhaz elérhetéségének javitdsa
céljabdl, a VRT a Nagyrét utca — Brassoi ut kozotti gylrd megépitését javasolja.

Megjegyezendd, hogy a terel6ut érinteni fogja a Csiki havasok és Csiki medence Natura 2000-es
Ovezetét (ROSPA0034) és a korgyirli a Csiki havasok Natura 2000-es 6vezetét (ROSCI0323).
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7. A mobilitas hatasanak értékelése a harom teriileti szintre
3 forgatokonyv kerl vizsgalat ala:

A) Beavatkozas nélkdl

B) Az IVS forgatokonyv: a jelen tervben megfogalmazott részletes beavatkozasok — hosszabbitas,
terel6ut és korgylirik hagyomanyos beruhazasai nélkiil — az Eurdpai Bizottsdg iranyelveinek
megfelel6en

C) Az IVS+VRT forgatékonyv: az IVS forgatokonyve és a VRT hagyomdnyos beruhazasainak
kombinacidja.

7.1. Gazdasagi hatékonysag
Az A. verzié pénzigyi szempontbdl a legalkalmasabb, ugyanis nem igényel beruhdzasokat.

A B. verzid, az IVS forgatékonyv relative kisebb beruhdzas igényel a C. verzidhoz képest, de a
kormanyzati rendelkezéseknek megfelel6en, kdtelezé befoglalni a VRT-ben szerepld kertl6utakat
és korgylrlket, igy a torvényes el6irasok szerint id6szer(i beruhazasokrél van szé. A Brassoi Ut
meghosszabbitasat illetéen, a tervezGcsapat ugy itéli meg, hogy ez egy beleértett beruhazas, a
korgydrikkel kapcsolatos kotelezettségvallaldsbdl adéddan: a meghosszabbitast tartalmazza az
AVT, a korgydrikkel egyezé céllal. Ugyanakkor javasolja az Ut méretezésének Ujragondolasat, a
jelen tervben leirtaknak megfelel6en, megel6zve igy a tulméretezettséget és a helyi koltségvetési
forrasok hatastalan felhasznaldsat.

Ebben az értelemben az IVS+VRT forgatdkdnyv elsédleges gazdasagi szempontbdl.

7.2. Koérnyezetvédelmi hatasok

Az IVS+VRT forgatokonyvet kornyezetvédelmi szempontbdl is vizsgdlni kell, tekintettel hogy a
tereld Ut és a keleti gy(iri Natura 2000-es besorolasu teriilteket érint, amint azt az aldbbi térkép is
jelzi (Csiki havasok és Csiki medence Natura 2000-es 6vezete (ROSPA0034) és a Csiki havasok

Natura 2000-es ovezete (ROSCI0323)).

_ \
z -.\\
&

71. abra
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A terel6ut a VRT szerint az Olt arvizvédelmi terliletét fogja érinteni, részletek az alabbi térképeken:

December 19,2016 172224

73. dbra

A kornyezetvédelmi hatds értékelése a ROP 4. f6tengelyére alkalmazott Mott Macdonald féle
maodszer révén tortént, lasd az alabbi tablazatokat:
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A) Beruhazas nélkiili forgatokonyv:

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date deiesire
|Emisiile totale GES {tcO2e) | 8 853
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric T
Emisii GES (tCO2e) 4824 2 412] 200] 726] 691 0] of 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare

[Anul evalugri s ]

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

Numérul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC

LGV 0oGV1 oGv2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramwvai

Tipul vehiculelor
Kilometri parcursi de vehicule

Autoturisme

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade |Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIEILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0oGVv2 PSV Troleibuz  Autobuz electric T

Urbana
Suburband
Rural3
Autostrada

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorina) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1 OGV2 PSV
Urbana 25 km/h Vehkm 24420500 13149500 6038500 6038500 315000 615000 657000
kg Emisii (2023) Co, 2933485,6 1736283,4 1211923,0 1129312,1  196528,1  713909,3  679399,7
N,O 339,0 91,4 140,0 59,4 10,3 37,6 35,8
CH, 1056,1 91,4 436,3 59,4 10,3 37,6 35,8
CO, Echivalent 3058 791 1765617| 1263691| 1148392 199 848 725971 690 878
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OoGV1 0oGV2 PSV TOTAL

TOTAL
Emissions (2023) Co, 2933485,6 1736283,4 1211923,0 1129312,1  196528,1  713909,3 679399,7| 8600841
N,O 339,0 91,4 140,0 59,4 10,3 37,6 35,8, 714
CH, 1056,1 91,4 436,3 59,4 10,3 37,6 35,8, 1727
Emisii CO, Echivalent (t) 3059 1766 1264 1148 200 726 691 8 853
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B. IVS forgatékodnyv

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date deiesire
|Emisiile totale GES {tcO2e) | 8 095]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric T
Emisii GES (tCO2e) 2 880 2 412] 200] 726] 173 0] 725 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare

[Anul evalugri s ]

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

Numérul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC

LGV 0oGV1 oGv2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramwvai

Tipul vehiculelor Autoturisme

Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule

Categoriade |Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIEILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0oGVv2 PSV Troleibuz  Autobuz electric T

Urbana
Suburband
Rural3
Autostrada

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorina) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1 OGV2 PSV
Urbana 25 km/h Vehkm 19536400 10519600 6038500 6038500 315000 615000 164250
kg Emisii (2023) Co, 2346788,5 1389026,7 1211923,0 1129312,1  196528,1  713909,3  169849,9
N,O 271,2 73,1 140,0 59,4 10,3 37,6 8,9
CH, 844,8 73,1 436,3 59,4 10,3 37,6 8,9
CO, Echivalent 2447033 1412 494| 1263691| 1148392 199 848 725971 172 720
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OoGV1 0oGV2 PSV TOTAL

TOTAL
Emissions (2023) Co, 2346788,5 1389026,7 1211923,0 1129312,1  196528,1  713909,3  169849,9| 7157338
N,O 271,2 73,1 140,0 59,4 10,3 37,6 8,9 601
CH, 844,8 73,1 436,3 59,4 10,3 37,6 8,9 1471
Emisii CO, Echivalent (t) 2 447 1412 1264 1148 200 726 173 7 370
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TOTAL Troleibuz | Autobuz electric | Tramvai | TOTAL
vkm 0 946080 0
kWh 0 1513728 0
Emisii (2023) Co2 (1) o] 725 of 725
C) IVS + VRT forgatokonyv
Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic
Date de iesire
[Emisiile totale GES (tcO2e) | 8 039)
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0OGV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 4113 2336 150] 542 173 of 725] 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2023
Date de intrare
|Anu| evaludrii
Anul de referintd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0OGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuzelectric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0OGV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Urbana
Suburband
Rurald
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitdtii de combustibili fosili (Benzind/Motorina) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M 0oGV1 0oGV2 PSV
Urbana 25 km/h Vehkm 16483838 8875913 5434650 5434650 15750 30750 164250
kg Emisii (2023) Co, 1980102,8 1171991,3 1090730,7 1016380,9 9826,4 35695,5  169849,9
N,O 228,8 61,7 126,0 53,5 0,5 19 8,9
CH, 712,8 61,7 392,7 53,5 0,5 19 8,9
CO, Echivalent 2 064 684 1191792 1137322 1033552 9992 36 299 172 720
Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M OoGV1 0oGV2 PSV
Suburbana 50 km/h Vehkm 5494613 2958638 603850 603850 299250 584250 0
kg Emisii (2023) co, 522968,1 306488,2 67752,1 92871,2  137817,9  497134,7 0,0
N,O 60,4 16,1 7,8 4,9 7,3 26,2 0,0
CH, 188,3 16,1 24,4 4,9 7,3 26,2 0,0
CO, Echivalent 545 307 311 666 70 646 94 440 140 146 505 534 0
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M 0oGV1 0oGV2 PSV| TOTAL

TOTAL
Emissions (2023) Co, 2503070,8 1478479,5 1158482,8 1109252,1  147644,3  532830,1  169849,9| 7099610
N,O 289,2 77,8 133,9 58,4 7,8 28,0 8,9 604
CH, 901,1 77,8 417,1 58,4 7,8 28,0 8,9 1499
Emisii €O, Echivalent (t) 2 610] 1503]  1208] 1128 150] 547 73] 7314

Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu electricitate

Troleibuz 1,82 kWh/km

Autobuz electric 1,6 kWh/km

Tramvai 1,6 kWh/km

TOTAL Troleibuz |Autobuz electric| Tramvai | TOTAL|
vkm 0 946080 0
kWh 0 1513728 0

Emisii (2023) co2 () o] 725] of 725

Az Osszehasonlitasbdl jol kitlinik, hogy a C. verzid jarul hozza a legnagyobb mértékben az
Uveghazhatasu gdzok kibocsajtdsanak csokkenéséhez.

7.3. Akadalymentesités

Az akadalymentesités céljdbdl a C. verzié azonos a B. verzidval, az A. verzié pedig nem maddositja a
jelenlegi helyzetet.
Ilyen értelemben a B. és a C. verzié javasolt.

7.4. Biztonsag

A kozlekedésbiztonsag javitasra szorul, ilyen értelemben az A. verzid elfogadhatatlan, a B. verzid a
legalkalmasabb. Az alkalmassagi sorrend kozlekedésbiztonsagi szempontbél: B., C. és A.

7.5. Eletminéség

Az életminGség javulasat a B. verzidé befolyasolja legnagyobb mértékben. A kézpontra iranyuld
forgalom és a tranzitforgalom athelyezésével a Taploca, a Zsogddi Nagy Imre utcakrdl, valamint a
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Szék tjardl, az ezen varosrészeket lakdk életmindségi feltételei jelentésen javulnak.
Kovetkeztetésképpen a C. forgatdkonyv kivitelezése ajanlott.
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Il. VMT - Operacionalis szintli elemek
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1. A projektek rovid-, k6zép- és hosszutavu rangsorolasa

1.1. Rangsorolasi keret

Jovokép
Csikszereda fenntarthaté mobilitasi tervének alapveté céljait a kérdGives felmérésbdl és a SUMP
elkészitése soran kulcsszerepl6kkel elvégzett konzultacidkbdl kérvonalazédd lakossagi igények
alapjan fogalmaztuk meg. A vizidnk f6bb jellemzéi:
e Csikszereda meg6rzi kompaktsagat, a ma jellemzd, viszonylag kis utazasi tavolsagok
megmaradnak.
e Gyalogosbarat kozlekedési lehetdségek tovabbfejlédnek, a gyerekek, id&sek,
kisgyermekesek igényei teljes korlen ki vannak elégitve.
e Afenntarthato kozlekedési médok domindnsak.
e Minden tarsadalmi réteg és korcsoport szamara harmonikus, kényelmes, kozvetlen eljutasi
lehet&ségek allnak rendelkezésre.

Stratégiai célok

“El6sz6r megformdljuk vdrosainkat, azutdn 6k formdlnak minket. - Jan Gehl”

A modern kozlekedés- és varospolitika célkitlizéseinek fékuszdba a varoslakdk jolétét, egészséges
életét, a varosi kornyezet élhet6ségét helyezi. Kulcsszavai: vonzd, komfortos, kényelmes,
igényekhez igazodd, fenntarthatd, versenyképes, integralt szemlélet, érintettek bevondsa a
dontéshozatali folyamatba, dontések és projektek monitorizaldsa, megvaldsult projektek kozos
kiértékelése.

Csikszereda értékeinek megbrzése érdekében a kozlekedésfejlesztési célokat szorosan a
varosfejlesztési célokkal egylittmikodésben kell meghatarozni.

»A vdrosi mobilitdsi terveknek teljes ésszhangban kell dllniuk az integrdlt vdrosfejlesztési
tervekkel.” - EU Fehér kényv (65.)

Az integrdlt szemlélet(i stratégiai célok altaldnosan érvényesek és kovetenddek a 4. Beavatkozasi
terllet tengelyei mentén, melyek a kapcsolatok, szolgaltatasok, jarmdvek és intézményrendszer
szintjén fogalmaznak meg specifikus célokat.

Emberbarat varosi mobilitas

A kozlekedési felliletek varosi kozteriiletek, kozosségi terek, melyek élettérként funkcionalnak -
ennek megfelel6en kell kialakitani a kdzlekedési funkciot, kiszolgalva az itt él6k mindennapjait. Egy
élhetd varos fékuszaban az emberi dimenzié all. A varos- és kozlekedéstervezésnek 6sztondznie
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kell a fenntarthaté kozlekedési modok terjedését, ahhoz, hogy é16, biztonsdgos, egészséges és
fenntarthatd varos jojjon létre.®

e Csikszereda akkor vdlik még élhet6bbé, ha sokakat 0sztondz a varosi térben vald
tartdzkodasra, a gyaloglasra és kerékparozasra, a kozterlletek vonzdak és élettel telik.

e Csikszereda akkor lesz még vonzébb és biztonsdgosabb, ha minél tébben kozlekednek és
tartozkodnak a varosi térben. Egy kompakt varos 6szténzi a gyaloglast, a kéztereken vald
tartézkodast, mely fokozza az aktivitdst és noveli mind a kdzlekedésbiztonsagot, mind a
kdzbiztonsagot.

e Csikszereda akkor lesz még fenntarthatdbb, ha Osztonzi és vonzéva teszi a kiilonféle
kozlekedési médok intelligens hasznalatat, kiemelten kezeli a gyaloglas, a kerékpdrozas és
a kozosségi kozlekedés fejlesztését.

e Egy varos akkor egészséges, ha a mindennapokba szervesen illeszkednek az aktiv
kozlekedési médok: a gyaloglas és a kerékpdrozas.

Biztonsagos és kiszamithato kozlekedés

Ahhoz, hogy a fenntarthatd kozlekedési mddok mindenki szamara elérhet6vé valjanak,
biztonsagos és kiszamithaté kozlekedési rendszerre van sziikség. A fenti alapelvet kell kdvetni az
infrastruktura tervezésekor, a tdjékoztatd rendszerek kiépitésekor, valamint az intézményi és
finanszirozasi hattér megalkotdsakor.

A mikodés és mikodtetés alapelve a kiilonb6z6 kozlekedési aldgazatok egymasra épiilése, az
intermodalitds lehetGségének biztositasa, a kiilonb6z6 szolgaltatdk kozotti kooperacid novelése.

1.2. Meghatarozott prioritasok

Jelen terv kidolgozdi javasoljak a kozszallitast, a gyalogos és biciklis kozlekedést érint6 projektek
prioririzalasat, tekintettel, hogy ezek révén hangsulyosabban lehet befolyasolni a varoslakdk
életmindségét. Az is kiemelendd, hogy az ingazdk szama megkdzelitéleg a varosi lakossag 15%-
anak felel meg, és a gyalogos vagy a kozszallitasi kozlekedési modot valasztd csoportot erésitik.

A polgarmesteri hivatal és a helyi tanacs altal kozolt prioritas a mar elkezdett, vagy
jévahagyott/megrendelt md(szaki-gazdasagi dokumentacioval rendelkezd infrastrukturalis
projektek kivitelezése. A tervez6 csoport tudomasul vette a kozolt szandékot.

A terel6 Ut az Altalanos Kozlekedési Mestertervbe foglalt, kivitelezését kormanyzati iranyitassal
kell végrehajtani.

8 Jan Gehl — Varos az emberekért kdnyv alapjan
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2. Cselekvési terv

1. Multi-modal pont megépitése (varosi kozszallitas, vasut, kerékpar, varosperemi jaratok)
2. Intelligens, zdndasitott parkold-rendszer, aktualizalt informacidkkal, kdzpont déli és északi
parkoldjanak kialakitdsa
3. Gyalogos kozlekedési beavatkozasok:
a. atjarok: 20 helyszin
b. utvonalak: 8 km
c. vasuti, nem motorizalt kozlekedésre szant aluljaré: 2 db (beleértve a biciklisforgalmat, a
vasuti multimodal pontndl, a Brassdi ut atjarasaval, és a jelenlegi aluljaro feldjitasaval)
4. kerékparos kozlekedési beavatkozasok:
a. meglévé utvonal, Ujramodellezés: 340 méter
b. meglévé Utvonal, feldjitas: 4,2 km
c. Uj utvonalak: 11 km
5. Szent Kereszt tér, Egyetem tér kialakitdsa, 1900 nm Uj gyalogos kozterilet
6. Uj utcak: az egyetem mogott és a Nagy Istvan — Temesvari sugdrut szakasz, 250 méter
7. Lezart szakaszok (Sziv utca, illegalis vasuti aluljard, 160 m)
8. A varosperemi kavicsos utak aszfaltozasa (legtobb 5 méter szélességben) és biciklis
infrastruktura létesitése
9. Vasuti felliljaré ujraépitése/kihelyettesitése és keleti csomodpont Ujraszervezése
10. Kossuth Lajos utcai forgalom Ujraszervezése
11. Elektromos meghajtasi/Euro VI-os norma szerinti flotta beszerzése, megdllohelyek
korszerd(sitése
12. Korgydrd kialakitasa, Brasséi Ut meghosszabbitdsa, terel6ut

2.1 Utcahaldzatot érint6 beavatkozasok

1. Lezart szakaszok: (Sziv utca, illegdlis vasuti aluljaro, 160 m)

2. Uj utcak: az egyetem mogott és a Nagy Istvan — Temesvari sugdrut szakasz, 250 méter

3. A varosperemi kavicsos utak aszfaltozasa (legtobb 5 méter szélességben) és biciklis
infrastruktura létesitése.

2.2 Kozszallitas

1. Multi-modal pont megépitése (varosi kozszallitas, vasut, kerékpar, varosperemi jaratok)

2. Elektromos meghajtasi/Euro VI normativa szerinti flotta beszerzése, megalléhelyek
korszer(sitése

2.3. Aruszillitasa
1. A terel6 ut megépitése, a DN12 és DN13A jelzés( utak 6sszekotése.

2.4. Alternativ mobilitasi eszk6zok (kerékpdaros-, gyalogos-, alacsony mobilitasi személyek
kozlekedése)

1. Szent Kereszt tér, Egyetem tér kialakitasa, 1900 nm Uj gyalogos kozteriilet

2. Gyalogos kozlekedési beavatkozasok:
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a. atjarok: 20 helyszin

b. utvonalak: 8 km

c. vasuti, nem motorizalt kozlekedésre szant aluljaré: 2 db (beleértve a biciklisforgalmat, a
vasuti multi-modal pontnal, a Brasséi Ut atjarasaval, és a jelenlegi aluljaro felujitasaval)
3. kerékparos kozlekedési beavatkozasok:

a. meglévd utvonal, Ujramodellezés: 340 méter

b. meglévé utvonal, feldjitas: 4,2 km

C. Uj utvonalak: 11 km

2.5. Forgalommenedzsment (allomasozas, kozlekedésbiztonsag, intelligens szallitasi rendszer,
kijelzés, hang/zaj védelem

1. Intelligens, zénasitott parkold-rendszer, aktualizalt informacidkkal, kozpont déli és északi
parkoldjanak kialakitdsa

2.6. Magas komplexitasu zondk (védett kézponti zonak, logisztikai zonak, forgalomgenerald
pontok, intermodalis zonak — allomasok/repiil6terek)

1. Vasuti feluljaré Gjraépitése/kihelyettesitése és keleti csomdpont Gjraszervezése

2. Kossuth Lajos utcai forgalom Ujraszervezése

3. Temesvdri sugaruti forgalom Ujraszervezése, északi szakasz

4. Vasutallomas felujitasa

2.7. Intermodalis struktura és sziikséges urbanisztikai miiveletek
1. Korgydrd kialakitasa, Brasséi ut meghosszabbitdsa, terel6at

2.8. Intézményi vonatkozasok
Nincs.
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lll. A Varosi Mobilitasi Terv megvaldsitasanak
monitorizalasa
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1. AVMT megvalosulasanak értékelési eljarasai

A mobilitasi terv megvaldsitdsa sordn az alabbi intézményi megoldasokat kell alkalmazni:
e tarsadalmi kontroll biztositdsa
. sajtdmunka
. stratégiai tdjékoztatd iroda
. kézmeghallgatasok

. lakossagi szint(i monitoring testiletek
. célcsoporti egyeztetések

. online egyeztetések, elégedettség folyamatos és féléves mérése
® partnerség
. tervezésbe bevont partnerekbdl nyitott tagsdgu stratégiai egyeztetési férum
kialakitasa
. tematikus monitoring bizottsdgok (gazdasag, tarsadalom, kornyezet, gondozasi)
létrehozasa, féléves
e varosi hatdsag (autoritate urbana) létrehozdsa
e szakmai-m{(iszaki kontroll biztositasa a municipiumi f6épitész tanacsadé mdszaki bizottsaga
révén, a féépitész iranyitasaval
o felsGoktatasi partnerség: a varosban miikodo két felsGoktatdsi intézménnyel partnerséget
kell kialakitani a mobilitasi terv megvaldsuldsaval és kommunikaciéjanak tervezésével
kapcsolatban, valamint a tervezés soran bevezetett felsGoktatasi forumot kell tartani
évente
A mobilitasi terv fellilvizsgalata a félidés értékelés alapjan lehetséges, vagy valamelyik ebben a
fejezetben jelzett partner, szervezet irdasban megfogalmazott kérése alapjan. A mddositasi eljarast
azonnal meg kell inditani, amennyiben az iranyitdé hatésag megjelenteti az IVS finanszirozasanak
végleges eljarasrendjét, valamint ha a kés6bbiekben érdemi mddositast hajt végre.
A mobilitasi terv kidolgozdsaval megegyez6 minGségl egyeztetések és partnerségi tevékenység
alapjan a mobilitasi terv médositasardl a helyi tandcs dont 2/3-os tobbséggel.
A projektek jelent6s része nem az Eurdpai Unid Alapjaibdl keril finanszirozasra, ezért minden éves
koltségvetés tervezésekor at kell tekinteni a kdvetkez6 évre ltemezett, helyi koltségvetéshdl
finanszirozandd projektek listajat — figyelembe kell venni, hogy a 2023-ig terjedd idGszakban
tovabbi kisebb beavatkozasok valhatnak szikségessé, amelyek amennyiben 1 millié eurd alatti
értéklek, stratégia modositasa nélkiil finanszirozashoz jutnak, amennyiben azonban a beruhazas
varhaté értéke meghaladja az 1 millid eurds értéket, a koltségvetési forrds jelen stratégia
iranymutatasa szerint csak a stratégia mdédositasaval nyudjthaté — amennyiben az egyeztetések és
az elemzések alapjan az adott projekt stratégiai jelentGséglinek bizonyul. Jelen szabaly nem
alkalmazandod katasztréfa-elharitasi vagy egyéb vészhelyzetekkel kapcsolatos beruhdzasok
esetében, vagy amikor az adott beruhdzas jogszabalyi kotelezettségbdl kovetkezik, amennyiben a
jogszabalyi kotelezettség a stratégia elfogadasa utdn Iép hatalyba.
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A projekt portfélidban szerepld, valamint utdna megemlitett projektek prioritasanak megallapitasa

a varosi hatdsag feladata. A prioritdsok megallapitasi folyamatat a ROP Iranyité Hatdsag kozli majd,

ugyanakkor biztositani kell a beavatkozasok kivalasztasanak folyamataban a jelen stratégiaban

meghatarozott célok eléréséhez vald hozzajarulas mértékét. A prioritas megallapitdsa sordn nem

lehet figyelembe venni, hogy mi az, amire van unids alapu finanszirozas, ez ugyanis a stratégiai

célok elérése és az integralt megkozelités alkalmazdsa ellen hat.

A ROP 4. f6tengelyén megvaldsitott projektek esetében a megyeszékhelynek a kbvetkezd jogai és

kotelezettségei vannak:

A ROP Irdnyitdé Hatdsdag igénylésére, a megyeszékhely részt vesz a ROP 4. — Fenntarthaté
varosi fejlesztések tdmogatasa f6tengelye stratégiai intézkedéseit kivalasztd eljards, a
kivalasztasi kritériumok, 4. — Fenntarthatd varosi fejlesztések tamogatdsa f6tengely a
Fenntarthatd vérosi fejlesztések Altaldnos megvaldsitasi Utmutatdja, valamint a
projektkiirasok specifikus Utmutatdja kidolgozdsaban.

Megszervezi a helyi stratégiai kivalasztdsi eljarast, biztositva a pdartatlansagot és az
atlathatdsagot, az eljarasi el6irdsoknak, a 4. — Fenntarthato varosi fejlesztések tamogatdsa
fétengely Fenntarthaté varosi fejlesztések Altalanos megvaldsitdsi Gtmutatoéjanak, és/vagy,
a ROP Iranyitd Hatdsag dltal kozzétett és jovahagyott mas specifikus Gtmutatoknak, és felel
az eljards lebonyolitasaért.

A specifikus eljarasoknak megfeleléen, id6szakos jelentést kiild a ROP Iranyitd Hatdsaganak
a stratégiai kivalasztdsi eljaras helyzetérdl, valamint mas, a ROP Irdnyité Hatdsaga altal
igényelt jelentéseket.

A ROP Iranyitd Hatdsag igénylésére, a megyeszékhelynek kotelessége Ujraellendriznia 4. —
Fenntarthatd varosi fejlesztések tamogatdsa f6tengely stratégiai kivalasztasi eljarasa
bizonyos szakaszait, a delegdlt hataskorok ellenérzésére és/vagy a miveletek stratégiai
kivalasztasi eljarasara vonatkozdé elGirdsoknak, valamint az ellenérzési/auditald
hataskorokkel rendelkezé intézmények/struktirdk jelentéseiben megfogalmazott
ajanlasoknak megfelelGen.

Sziikséges erdforrasok:

a varosi hatésag nem igényel tobbletforrasokat, mivel minden szereplGje a polgarmesteri
hivatal tisztvisel6je, a varosi hatdésag nem igényel sajat eszkézoket sem, és a meglévd
allasok elégtelenek jelenleg a célok megvaldsitasahoz — javasolt 5, fels6foku végzettséggel,
varosfejlesztésben, kommunikacioban, unios projektekben, kozintézményi
menedzsmentben, és veszélyeztetett réteggel vald foglalkozasban tapasztalattal
rendelkezé munkatars alkalmazdasa versenyvizsgaval.

a stratégiai tajékoztatasi iroda 5 fével miikodik, egy akadalymentesitett, legalabb 20 f6
befogadasara alkalmas targyaldval kiegészitett irodaval, 5 Uj szamitdgéppel,
kommunikacios eszkdzokkel, Ad-A3 szines multifunkcionalis eszkdzzel, videoprojektorral,
vetit6évaszonnal. Az iroda koltségvetésébe be kell tervezni a partnerségi és lakossagi
események reprezentdcios és catering koltségeit is — az iroda koltségvetése nem haladhatja
meg a stratégia keretében megvaldsulod projektek teljes koltségvetésének 1,5 %-at.
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e a kommunikaciés feladatokat a varosban mikodé egyetemekkel kozosen tervezi meg a
polgdrmesteri hivatal, ugyanakkor az egyes kommunikdcios feladatokat szakcégekre bizza,
eredményorientalt szerz6dések alapjan — a projektenkénti kommunikacids koltség nem
haladhatja meg a teljes projekt koltségvetés 0,4%-at.

o a félidejl fellilvizsgalatot és az esetleges stratégia mddositasok kidolgozdsat el6zetes
piackutatds alapjan (legaldbb 5 értékelhetd ajanlat alapjan) kell szakért6kkel szerzédni
(adott esetben fels6oktatasi szerepl6vel); a szakértSi csoport legaldabb az aldbbiakat kell
tartalmazza: kozgazddsz, épitész, szociologus, kozlekedési szakért6 — a stratégia
madositasa és a félidejl fellilvizsgalat értéke esetenként nem haladhatja meg a stratégia
kidolgozasanak 30%-at.

Az IVS foglalt intézkedéseken tul jelen terv nem igényel tovdbbi intézkedéseket.

2. A monitorizalasért felel6s szerepl6k

A monitorizalasért felel6s, bevont szerepl6k:

- polgarmester, illetve a mobilitasra vonatkozd hatdskorrel megbizott alpolgdrmester

- fGépitész és a miszaki bizottsag

- Az IVS partnerség tagjai, kiemeltképpen a mozgassériltek érdekvédelmi szervezete és a
lakénegyedi/varosrészi konzultaciés partnerek

- szakmai partnerek: mdiépitészek szakmai szervezete, Varosrendezési szakmai szervezet, orszagos
kozuti hatdsag, kereskedelmi kamara, vallalkozék érdekvédelmi szervezete, a megyei tanacs
kozszallitasért felel6s strukturaja

- a tanfelligyelGség altal képviselt oktatdsi intézmények

- varosi forgalmi rendérség

Adatgy(ijtés: az unids finanszirozasu projektek kivitelez6 csoport feladata.
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Mellékletek



120

Ajanlott segédletek a tovabbi részletes tervezéshez

e NACTO Urban Street Design Guide?UMP Guidelines, best practices — eltis.org

e Tansport learning képzési anyagok — transportlerning.net??

e Cities safer by design (World Resource Institute) - Konkrét megoldasi javaslatok
forgalomcsillapitdsra, gyalogos és kerékparos kapcsolatrendszerekre, kdzteriiletek és kdzutak
tervezésérel!

e Mobile2020 projekt (Kerékparosbarat tervezés és promdcié - kézikdnyv)*?

Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az dnkormdnyzat a kerékpdros kozlekedés fejlesztése
érdekében?®3

e Magyar Kerékparosklub: A kerékparosbarat uthaldzat kialakitasanak eszkozeil
Osztrak Kézlekedési Klub (VCO): ,Utak a kerékparozdshoz” - Tudomadny és kozlekedés
2/1995%

o Utiligyi M(iszaki El6iras - e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203): Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
Akaddalymentesitési tervezési segédlet’®

e Tovabbi szakmai anyagok: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-anyagok

9 http://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/

10 A képzési anyagok magyar és roman nyelven egyarant elérhetéek

11 http://www.wri.org/sites/default/files/CitiesSaferByDesign_final.pdf

12 Bgvebben: http://www.mobile202

13 A kiadvany elérheté magyar, angol és roman nyelven:
http://kerekparosklub.hu/koltseghatekony fejlesztesek

14 A kiadvany elérheté: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/velemenyek/2015

15 A kiadvany elérhet6: http://kerekparosklub.hu/utak-a-kerekparozashoz-tudomany-es-kozlekedes-2-1995

16 http://www.meosz.hu/doc/tervezesi_segedlet_akadalymentes.pdf


http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-anyagok
http://kerekparosklub.hu/koltseghatekony_fejlesztesek
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/velemenyek/2015
http://kerekparosklub.hu/utak-a-kerekparozashoz-tudomany-es-kozlekedes-2-1995

121

Ellen6rz6 kérdések a tovabbi részletes tervek jovahagyasahoz

e Az uthierarchia egyértelmlen ugy van-e kialakitva, hogy optimdlis szinten biztositja az
elérhetGséget es atereszt6képességet?

e A legtobb funkcid elérhet6-e gyalog, illetve kerékparral komolyabb keriil6k nélkul. A
gépjarmlvel kozleked6k szamara a nagyobb keril6 a kerékparral és gyalog valamint a
kozosségi eszkozzel kozlekedbk el6nyben részesitése miatt indokolt.

e Ervényben van-e es megfeleld eszkdzokkel biztositott-e a laké-, pihens- és
vasaldovezetekben, utcakban 30km/h sebességkorlatozas, illetve a kerékparos es gyalogos
forgalom els6bbsége?

e Az Uj vagy a felljitott ut kapacitdasa aranyos-e a hatdrolé csomdpontok es a haldzat
(gyalogos-, kerékparos stb.) kapacitasaval, valamint a kornyék kdrnyezeti kapacitasaval?

e Forgalom-csillapitd eszkdzoket (vonalvezetés, Utkeresztmetszet valtoztatdsok stb.)
alkalmaztak-e az uthalézat tervezése soran?

e A lakéterileteken kihelyezett jelz6tablak vagy az 6nallé utfeliletek segitenek-e elkertlni a
gyalog/kerékparral/gépjarmivel kozleked6k kozti konfliktusok tobbségét?

e Az utak tervezett kialakitasa biztositja-e a minél kisebb mértékd teriletfoglalast és kizarja
a gyorshaijtas lehet&ségét (pl. ivekkel, szlikiletekkel)?

e A gyalogos Utvonalak folytonos és akadalymentes halézatot alkotnak-e az 6nallé és vegyes
forgalmu utfellleteket is figyelembe véve?

o A fejlesztés teriilete bejarhaté-e gyalogosan, a gyalogos uUtvonalak megfelel6 kapcsolatot
biztositanak-e a kornyez6 éplletekhez es szabad terekhez?

e A lejt6k meredeksége, a jardaszegély es a lépcs6k magassaga megkonnyiti-e a
mozgasukban korlatozottak (babakocsival kozleked6k, id6sek, gyengén l|atdék és a
kerekesszéket hasznaldok) kozlekedését?

e A gyalogos utvonalak biztositjak-e a lehet6 legkdzvetlenebb kapcsolatokat?

e JOl attekinthet6-e gyalogos utvonalak hdldzata, azaz jol kitdblazott, j6l megvilagitott
éjszaka?

e A kozosségi funkcidval bird éplletek es egyéb létesitmények elrendezése el8segiti-e a
kozbiztonsagot?

o Az atkel6helyek es keresztez6dések ugy vannak-e megtervezve, hogy a gyalog és
kerékparral kdzleked6k els6bbséget elvezzenek, ahol csak lehet?

e Azonositva lettek-e a teriiletet érint6 vagy kozeli kerékpdros utvonalak? Sziikséges-e
fejlesztésiik a megfelelé kozlekedési kapcsolatok kialakitasa érdekében?

e A kerékpdros-barat utvonalak folyamatos hdlézatot alkotnak-e az 6ndlld es vegyes
forgalmu utfellleteken levé kerékpdros Utvonalakat egyarant figyelembe véve?

e Az 06nalld kerékparutak a f6 kozlekedési igények vonaldanak megfelel6en vezetik a
forgalmat, a lehet6 legkevesebb keril6vel?

e Alejt6k meredeksége, az ivek es a keresztez6dések kialakitasa megfelel6ek-e a kiilonb6z6,
kerekparral kézlekedd csoportoknak?
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e Feltartak-e es tettek-e javaslatot az érintett teriileten a kerékparral és az egyéb jarmdvel
kozleked6k kozott felmerilé konfliktusok megoldasara? Példaul forgalomcsillapité
intézkedések.

e Feltartak-e es tettek-e javaslatot a kerékpdrral es a gyalog kozott felmeril6 konfliktus-
lehet6ségek (ahol nagy a gyalogosok slrlisége, f6kent gyerekeké, id6seké vagy
mozgaskorlatozottaké) megoldasara? (Példaul onallo, osztott utfelliletek vagy a
kerekparral kozleked6k sebességének csokkentése érdekében tett intézkedések.)

e A kozlekedési csomopontokban |étesitettek-e kerekpar-parkoldkat (pl.: B+R) és/vagy —
taroldkat?

e Foglalkoztatasi lehetGségeket bévitd fejlesztések esetében: a megfelel6 helyen biztositva
vannak-e biztonsagos kerékparparkoldk és- tarolék es szolgaltatdsok a kerékparral
kozlekedSknek (pl.: 61t6z6, zuhanyzasi lehetGség)?

A kerékparos-barat uthalézat kialakitasanak szempontjai

Varoson belll alapvet6, hogy minden uti cél kerékparral is gyorsan, akaddlymentesen és
biztonsdgosan elérheté legyen. Teleplléseken belil els6sorban nem elkilonitett
kerék-par-forgalmi létesitményeket kell épiteni, hanem a meglévé kdzuthaldzatot kell kerékparos-
barattd tenni. A kerékpdros kozlekedést segit6 forgalomtechnikai megoldasokkal azok az
utvonalak is alkalmassa tehet6k kerékparozasra, ahol ma még ez nehézségekbe Utkozik. Az
intenziven beépitett, gépjar-mlforgalommal tulterhelt k&rnyezetben kiilonésen érde-mes
elényben részesiteni a kerékparos kozlekedést.

Minden egyes utcdban 6nallé kerékparut épitésére sem madd, sem sziikség nincs. Kerékparral
ugyanis mindenutt szabad kdzlekedni, ahol azt a forgalmi szabalyok nem tiltjak. A kerékpdaros-barat
kozlekedési haldzat kialakitasahoz a cél nem Uj 6ndllo kerékpdarutak épitése, hanem a meglévé
infrastruktura kerékpdaros-baratta tétele.

A brit kozlekedési minisztérium és a UK’s National Cyclists’ Organisation - CTC (az Egyesiilt Kiralysag
Nemzeti Kerékpdros Szervezete)'’ 1997-ben dolgozta ki a kerékparos-barat uthaldzat kialakitdsat
célz6 beavatkozasok hierarchikus sorrendjét, mely azéta a magyar tervezési gyakorlatba is
beépiilt.'®

»A kerékparforgalmi nyomvonalat alkoté létesitmények egy része csak koltséges épitési
beavatkozdssal valdsithatd meg, ezért a kerékparforgalmi nyomvonalak és haldézatok
kialakitdsakor minden esetben meg kell vizsgdlni azt, hogy forgalomszervezési intézkedésekkel,
vagy kis koltségl épitési beavatkozdsokkal ki lehet-e alakitani a biztonsdgos kerékparozas
feltételeit.”!®

7 http://www.cyclinguk.org/
18 )6 példa: magyar UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utiigyi miszaki elGiras
19 Részlet a magyar, vonatkozd UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése miiszaki el8irasbol
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Meglévé kozlekedési haldzat kerékparos-barat fejlesztésének lépései, sorrendben:
1. forgalomcsillapitas

. sebességcsokkentés

. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

. Utpalya ujrafelosztasa

v A WN

. 6nallé kerékparut épitése

6. gyalog- és kerékparut létrehozasa
A sorrend szerint el6szor a forgalomcsillapitas és sebességcsokkentés leheté-ségeit kell
megvizsgdlni, mivel potencidlisan ez a leghatékonyabb megoldas a kerékpdros-barattd tétel
szempontjabdl (sebességkiilonbség csokkentése). Ha az adott Utszakaszon ez nem lehetséges, ott
a sebességcsokkentés egyéb eszkozeit kell alkalmazni (pl. sebesség-korlatozds, savelhlzas,
sebességcsokkentd kliszob, razék, burkolati jelek stb.)
Ez utdn a csomdpontok és mas konfliktuspontok kezelése sziikséges, baleseti gdcpontok vizsgalata
és a konfliktusok megoldasa forgalomszervezési, forgalom-technikai eszkozokkel (kiemelt
atvezetések, szines burkolat, jelz6ldampds csomd-pont korrekcidja, el6retolt kerékpdros
feldlléhely, kanyarodd savok kialakitasa stb.).
Ha ez még mindig nem ad kielégit6 megolddst, akkor az Utpalya Ujra felosztasa szilikséges. Ide
tartozik az Uj savszélességek meghatdrozdsa, széles kiilsé sav, buszsav, kozos busz-kerékparsav,
kerékparsav, nyitott kerékparsav kialakitasa.
Indokolt esetben 06nalldé kerékparuat épitése valhat szikségessé, de belteriileten csak ott
tamogathatd, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda és/vagy kozut.
Legvégs6 esetben megoldas lehet a jarda dtmindsitése gyalog- és kerékparuttd, ami belterileten
szintén nem javasolt.
Elvalasztott, egyoldali, kétiranyu kerékparut kiépitésére kizardlag akkor kertilhet, kertljon sor, ha
a sorrend szerint magasabb rangd megoldasok kozil egyik sem valdsit-hatdé meg, vagy azok
bizonyitottan nem hoznak meg a vart elényt a kerékpdrral kdzlekedSknek. Erdemes ugyanakkor
elkiilonitett, lehet6leg gépjarmiforgalomtodl tdvoli helyen kialakitott kerékparutat épiteni nagyobb
tdvolsagok megtételére, akdr, mint a vdaros kerékparforgalmi fGhdaldzata, f6bb desztinacidk
o0sszekotésére, akar mint turisztikai Utvonal.
A fentiek fényében konnyen belathatd, hogy nem a kerékparutak hossza, hanem a kerékpdros-
barat terilet nagysdga mutatja meg, hogy a varos mennyit tesz a fenntarthaté

Kerékparparkolas
A kerékpdrtamasz tipus megvalasztasdnak alapvetd szempontjai:?°
e barmilyen fajta kerékpar (férfi, néi vazas, MTB, orszaguti, trekking, kemping, gyermek stb.)
elhelyezhet6 és rogzithet6 legyen.
e els6 vagy hatso kosarral, taskaval, gyermekiléssel felszerelt kerékpar is elhelyezhet6 és
rogzithetd legyen.

20 A Magyar Kerékparosklub kerékpartamaszok kialakitasara és telepitésére vonatkozé miiszaki ajénlasa az aldbbi oldalon érhetd
el: http://kerekparosklub.hu/parkolas



http://kerekparosklub.hu/parkolas
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a kerékpdr elhelyezését, eltdvolitasat ne akadalyozza a tobbi, (mellette vagy szemben) mar
elhelyezett kerékpar, a kerékparok ne érintkezzenek egymassal, a kerékparral kozlekedd
ruhazatdt ne szennyezze be a tobbi kerékpar.

a kerékpar elhelyezése legyen egyszer(, gyors, kényelmes; a kerékpart ne kelljen felemelni,
a rogzitéséhez ne kelljen lehajolni.

biztositson megfelel6 tdmasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudjon elddini.

a tamasz kerékparral érintkezd részein ne rongalja a kerékpart (kerék, fényezés, valto).
tegye lehet6vé a kerékpar vazanak ill. legaldbb egyik kerekének rogzitését (a kerékparos
sajat zarjaval).

Megvaldsitashoz sziikséges tanulmanyok, elemzések

Mszaki leirds az els6bbségi gyalogos Utvonalak kialakitdsdahoz (a jov6beli tervezési téma
részeként)

Mdszaki leitrds a hdaldozatok kozti kapcsolatokrél és a kdzlekedésbiztonsag javitdsardl (a
jovébeli tervezési téma részeként)

Multikriteridlis elemzés a az elektromos vagy Euro VI autdébuszbeszerzés mdsodik
Utemének megalapozasahoz

Beavatkozasi terv a helyi kozszdllitas tarsadalmi csoportok igényeihez vald
hozzdigazitasardl, ugy mint idések, romak, mozgaskorlatozottak, személygépkocsi nélkiili
csaladok

Tervpalydzat a Kossuth Lajos utca és a Szent Kereszt tér tervez6jének kivalasztasahoz



